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SCHUCHARDT és SCHÜTTE 


BUDAPEST, VI., TERÉZ-KÖRÚT 46 
TELEFON: 123-981, 112-907 


Szabványos (DIN 879) befogószárral! 
Lökés ellen védett erőátviteli szerkezet! 
5 mm szabad löket! 

Mutató-fékezés! 


A drót-kiváltó kényelmes kezelést biztosít, 
kizárja a készülék hátrányos befo- 
lyásolását! 


Fenti és mindenfajta, a legkényesebb igényeket is kielégítő, 
legnagyobb pontosságú CARL MAHR mérőműszerek kaphatók 


Gyártja: 
TUDOR ACCUMULATORGYÁR RT. 


MAGYAR 
REPÜLÉSÜGYI FOLYÓIRAT SZÁRNYAK RIVISTA AERONAUTICA 
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A napokban repüíte be vitéz Hefly Frigyes Selomit az sp penezyvanea új kismotoros Benestsi pé. Rubik E Ernó § 
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A német külügyminiszter öntudatos. 
a győzelmeket, katonai, politikai és 
gazdasági eredményeket összefoglaló 
nagy beszéde a háromhatalmi egyez- 
mény -kétéves megkötésének évforduló- 
ján tárgyilagos helyzetkép a háborúról. 
Megállapításai az orosz, amerikai és 
angol ellenfeleinkről, elfogultságtól és 
gyűlölettől mentes kritika. A három 
hatalmi egyezmény  világviszonylatban 
az eddig legnagyobb kaltonai, gazda- 
sági és politikai szövetkezés. A legjobb 
katonai szervezés, a legjobb vezetés, a 
katonák és munkások legjavával küzd 
az új rendért, az igazságos jövőért 
Európában és Kelet-Ázsiában a végső 
győzelemig. Ennek a győzelemhez Vva- 
zető útnak jelentős állomásához értünk 
el az idén, amikor Európa népei ellen 
vezetett gazdasági háború teljes csődjé- 
ről és legerősebb kontinentális ellen- 
felünk, a Szovjet gazdasági kimerülésé 
ről lehet beszélni. A katonailag tökéle- 
tesen védett és gazdaságilag megszer- 
vezett Európa ellen kellene az angol- 
szászoknak nagy áldozatokat kívánó és 
semmi eredménnyel nem biztató tá- 
madóháborújukat megkezdeni.  Angliá- 
nak a nyugati területek elleni légi- 
háborúja és Amerika csillagászati szá- 
mokkal dobálózó termelési háborúja 
kevés. Angliával. szemben rövid időn 
belül minden bombáért  visszafizetünk, 
uaz európai ipar pedig kiváló munkás- 
tömegével — és — nyersanyagforrásaivai 
állja a versenyt az amerikaival. Roose- 
velt háborúja az ő bukásával és Ame- 
rika vereségével fog végződni. Ezt 
garantálja a hármasegyezmény és az 
ahhoz csatlakozott államok 450 milliós. 
győzelemig kitartó lakossága. 
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A szovjet arcvonalon  Leningrálditól 
Sztalingrádig folyik a harc. A német 
támadás már több mint szászkilométe- 
res arcvonalon támaszkodik a Volgára. 
A Sztalingrádért folyó küzdelem a be- 
fejezés felé közeledik, a szovjet ellen- 
iámutások már nem a város területén, 
hanem az észzti német védőövezet 
ellen folynak. Itt vam az ::7 ék. amelyik 
a Volgán inneni szovjet erőket is::35?ft 


ó 


1942 szeptember 11-től 29-ig 


elvágta a kaukázusi csapatoktól. A küz- 
delem hevessége minden képzeletet 
felülmúl, nagy páncélos. és légierők be- 
vetésével sem- sikerült az oroszoknak 
Sztalingrád sorsán segíteni. Az ellen- 
séges sajtó döntő eredményűnek mondta 
a nyomasztó német légifölényt és a 
városi harcban a csata- és zuhanóbom. 
bázó gépek bevetését. A Szovjet repülő- 
vesztesége szeptemberben 2295 gép. 
ebből az utolsó héten 385 veszett el 
35 némettel szemben. Graf német 
repülőszázados már 202ik légigyőzelmét 
aratta a szovjet repülőkkel szemben az 
elmult napokban. 202 vadász, harci és 
felderítő gép légiharcban való lelövése 
olyan teljesítmény, amilyennel az a 
kiváló pilóta, messze megelőzött min- 
denkit a világon. Az oroszoknál egyre 
több angol és amerikai vadászgép tűnik 
fel, de mindhiába. Az utolsó héten lelőtt 
viszonylag alacsony gépszám — 6 napi 
52 — a kisebb számban bevetésre kerülő 
szovjet kötekékekkel magyarázható. A 
némelt légitámadások az arevonal déli 
részén a Volgát és mögöttes vidéket 
Saratowtól Asztradhánig érik, ott csza- 
patok, repülőterek, vonatok,  olajfino. 
mítók és a volgai hajózás a főcélok. 
Az esős időt újból mapsütés váltotta tel 
és kedvező repülőidőben erős a légi- 
tevékenység a német és olasz csapatok 
vonalán. Uj repülőkötelékek beérkezése 
adott lendületet a Kaukázus vidékén 
folyó hadműveleteknek is. A fekete- 
tengeri kikötők, szovjet hajók a Fekete 
és Kaspi-tengeren levő  nyersolaj- és 
benzinrakományaikkal állandó bomba- 
támadások tárgyai. 


A szovjet tehermentesítő támadásni 
az utóbbi két hétben Leningrád alatt, 


Rzsevmél és Woronezsnél voltak erősek. 
De minden támadás eredmény nélkül 
omlott össze és a légierő a szovjet 
támadások  gyüjtőpontjaiban, továbbá 
az odairányuló szállítások elleni végre- 
hajtott támadásainak erős támogatást 
nyujtott a szívósan védekező földi ala- 
kulatokmak, 


A magyar csapatok vonalán. miután 
eredményes támadásokkal az arcvonalat 


több helyen a Don partján kiigazítot- 
tuk, viszonylag kisebb harcok folytak. 
Csapataink mindenütt átvették a nekik 


jutó Don folyamszakasz védelmet és 
állandó járőrvállalkozásokkal nyugtala- 
nítják a szembenálló szovjet csapatokat. 
A m. kir. honvédvezérkar főnöke, mi- 
után hosszabb időt töltött az arcvonalon 
és megszemlélte a kívonult honvéd- 
hadsereg alakulatait, elismerőleg nyilat- 
kozott kisszámú  repülőerőnkről is, 
Különösen a távolfelderítők eredményes 
munkáját emelte ki. 


A mémet főhadiszállás egyik  közle- 
ménye bejelentette, hogy az idei nyári 
támadások célja a Volga és a Kaukázus 
elérése a szovjet hadsereg kettészakí- 
tása volt. Az igen értékes ukrajnai, 
délorosz és kaukázusi területek meg- 
hódításával a Szovjet annyi mindent 
veszít el, amire a háború eredményes 
továbbfolytatása céljából szükség lenne. 
hogy azt szövetségesei súlyos szállítási 
bajaik és saját szükségleteik miatt 
sohasem fogják még csak megközelítő- 
leg sem pótolni tudni. Mekkorák az 
orosz tartalékok, mennyi üzemanyaga 
van tárolva a páncélos és légierő ré- 
szére, mennyi az élelmiszertartalék, 
nem tudjuk, de hosszú időre nem ele- 
gendők. : Ezt igazolja a hajókaravánok 
útján való hadianyagsegítség kierősza- 
kolása a karavánok teljes feláldozása 
árán is és a második front úllandó kö- 
vetelése. Az idő lett a Szovjet leg- 
nagyobb ellensége. 
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A nyugateurópai front és az Atlanti- 
ócenőn folyó háború eseményeiből ki- 
emelkedik egy nagy hajókaraván és 
több csapatszállító hajó  elsüllyesztése. 
A légiháború megerősödött ryugaton, 
az angolszászok igyekeznek azt 2 kevés 
időt, ami a keleti arcvonalról elvonható 
német harci repülők áttelepítéséiíg még 
rendelkezésre áll, a dakosság elleni meg- 
félemlítő  légitámadásokra, a német 


hadiipar városai és a tengerpart mö- 
götti vasúti hálózat elleni támadásokra 
felhasználni. Nagyon fennhéjázva nyi- 
latkoznak a nyugati légiháborúról, az 
ottani légihelyzetről. az angol-amerikai 
repülőgéptermelésről egyes felelős an- 


Szállítógépek szünetlen forgalma 


golszász  államíférfiak — is 
lapokban. 

A nyugati légiháború tehát fokozódik, 
de főleg éjszakai vállalkozásokból áll 
mindkét fél részéről. Nappal csak a ki- 
kötők és partvidékek ellen zavarótáma- 
dások ismétlődnek mmeg. Egyébként a 
mémet vadászok oly fölényesen  küzdik 
le ellenfeleiket, hogy a hirdetett angol 
légifölény még messze van. 


Ribbentrop mondotta, a német bomba- 
zók is jönnek és Amgliában z:kő kövön 
nem maradc. Roosevelt és Churchill té- 
vednek, ha azt hiszik, majd a levegőből 
el tudják azt érni, ami a földön és vízen 
nem sikerült. 

A nyugati arevonalon kb. 1:3 arány- 
ban áll a gépveszteség a németek ja- 
vára, 

A tengeri utánpótlás elleni háborúban 
szeptember hónap egyike lesz az angol- 
szász hajózás legszomorúbb hónapjának. 
Már eddig több mint 900.000 tonma ve- 
szett. ell.  Közötte a Szovjetnek szánt 
45 hajós karavánból 37 darab és az 
Európa ellen küldött amerikai csapat- 
szállítóhajókból három nagy segédeir- 
káló kb. 10.000 fő USA katonával. Az 
Északi-Jegestengeren kezdődő és Archan- 
gelsk kikötőjében végződő legnagyobb 
karaváncsata végrehajtása a német légi- 
erőre volt elsősorban bízva. A Ju. 88. és 
He 11-es bombázóknak sikerült több 
mint 200400 bruttó hajóteret a legértéke- 
sebb hadianyaggal elsüllyesztemi. A töt- 
bit a tengeralattjárók intézték el. 

Az Atlanti-ócsán német búvárhajó- 
támaszpontjára befutott japán tenger- 
alattjáró cirkálók megjelemése még job- 
ban fokozni fogja ellenségeink hajótér- 
veszteségét. Pedig abban a háborúban, 
amit ők műkedvelő módon. minden vi- 
lágrészben megindítottak, az óriási tá- 
volságokra szállítandó hadianyag és 
csapat csak a hajótér növelése, nem pe- 
dig csökkenése után tud eljutni. A há- 
rom hatalom, Németország, Olaszország 
és Japán búvárhajói, bombázó és tor- 
pedóvető repülőgépei futnak versenyt 
az angolszász-szovjet szövetségesek hajó- 
építő gyáraival és műhelyeivel. Ebben 


különféle 


a versenyben a negyedik háborús év 
elején már  behozhatatlanul vezetnek 
a hősies harcot folytató tengely búvár- 
hajók és harcirepülők. 
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A Földközi-tengeren és Észak-Afriká- 
ban két fiaskóval végződő angol vállal- 
kozás volt. Az egyik a tobruki partra- 
szállás, a másik a Gialo-oázis-i portyá- 
zás. 

Úgylátszik a Dieppe-nél vizsgázott és 
megbukott partraszállási módszerrel az 
angolok Tobruknál akartak pótvizsgázni. 
Ott 1000 vadász és többszáz bombázó vé- 
delme alatt, itt a gépek egyötödével, de 
még ejtőernyős csapatokkal is korszerű- 
sítve, ugyamazt a vereséget hozták haza 
tapasztalatként. Ha az egész csak kísér- 
let volt, akkor nem csoda, ha az olasz 
és német csapatok kiváló ellenállásán 
már öt óra alatt megtört. Ha azonban 
nagyobb terv állt mögötte, talán együtt- 
működés más irányból előretörő alaktu- 
latokkal, akkor csak jellegzetesen mű- 
kedvelő vállalkozásnak tekinthető. Ilyet 
haditapasztalatokkal rendelkező tengely- 
esapatokkal szemben nem lehet meg- 
kísérelni. Líbia nem Madagaszkár. 

A másik vállalkozás Gialo-oázis ellen. 
irányult. Itt a helyőrség nagyon jól tar- 
totta magát és hamar megjelentek a 
tengely repülői is. Mikor pedig a gyors- 
csapatok közeledését is felfedezték, az 
angolok felderítői, hamarosan  abba- 
hagyták a támadást és az olasz és né- 
met repülők bombazáporában, géppuska- 
tüzében visszavonultak. A támadás Kuf- 
ra-oázisból indult ki, ezért az oáziskö- 
rüli nagy katonai tábort és repülőtere- 
ket nagyobb légitámadás érte a vállal- 
kozás kudarca után. 

Egyébként az El-Alamein körüli állá- 
soknál tüzérségi és légiharc folyik. Az 
itteni erősebb légitevékenység tette le- 
hetővé a német légierő talán legkivéte- 


lesebb képességű  vadászrepülőjének, 
Marseille századosnak, hogy  Messer- 


sehmitt-gépes repülőszázada élén. két hét 
leforgása alatt ismét huszonhét légigyő- 


Mégsem korszerűtlen a léggömbzár? 


zelmet arasson angol és amerikai ellen- 
felekkel szemben. Ő is elérte így 180-ik 
győzelmét. 

Rommel és Bastico erős serege a Nilus 
közelében nem megnyugtató érzés és 
ezért ag új angol parancsnok egyik fel- 
derítő vállalkozását a másik után végzi, 
miután támadási kísérletét a kezdeti vesz- 
teségek után nem folytatta. 

Az olasz légierő döntő súlyát a Föld- 
közi-tengeren igazolja az az augusztus 
19-én befejezést nyert nagy hajókaraván 
elleni támadásról kiadott jelentés, mi- 
szerini, összesen 758 olasz repülőgépet ve- 
tettek be a karaván és hadihajók el- 
len. A karaván megsemmisítésén kívül 
33 angol repülőgépet lőttek le az olasz 
pilóták és 23 saját gépet vesztettek. 
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Japán a Salamon-szigeteker, támadta a 
partraszállt amerikai erőket és ÚJj-Gui- 
neában készül Port Moresby kikötőjének 
megszállására. Egyébként csak kisebb 
harctevékenység volt a Távol-Keleten. 

Olyan hír is érkezett, hogy Burmából 
megindult Dél-Kína ellen az esőzések vé- 
geztével az új japán támadás. Az indiai 
nyugati határon nagy japán hadsereg 
áll. A flotta egy része a Korall-tengeren 
cirkál. A japán tengeralattjárók pedig 
miután Amerika nyugati partjain a ha- 
józást bénítják, az európai vizeken is 
megjelentek. Komoly figyelmeztetés ez 
ellenfeleinknek, különösen a tengerek 
urának, Angliának. Tavaly, mikor Chur- 
ehill és Roosevelt az azóta, elsüllyesztett 
nagy csatahajón -argyaltak és osztoz- 
kodtak az egész világ javain és népein, 
nem gondoltak arra, hogy egy év mulva 
japán tengeralattjáró fog Anglia part- 
jai alatt egy német támaszpontra be- 


futni. 
Bt. 
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" Bombarakodás a Ju. 88. mellett Készre szerelik ai bombát 


Stukák útban 


Egy Me. 110. :Darázsc 


C. 202. vadász felszállás előtt 


Indul a felderítő . . , 


EZ e mm me e — 


Vittorio Mussolini vitéz Béldy Alajos altábornaggyal 


VITTORIO MUSSOLINI 
BUDAPESTEN 


Vittorio Mussolini, a Duce repülöfia, 
szeptember 21-én repülőgépen többna- 
pod látogatásra Budapestre érkezett. 
A magyar földön mindig szivesen lá- 
tott vendég fogadtatására olasz és 
magyar zászlókkal díszítették fel a 
közforgalmi épületet, a betonra leven- 
tedíszszázad vonult fel zászlóval és zZe- 
nével. 


Az olasz repülögépről leszálló Vítto- 
rio Mussolinit elsőnek bárcziházi Bár- 
czy István miniszterelnökségi állam- 
titkár, majd vitéz Béldy Alajos altábor- 
nagy, országos ifjúsági vezető, vitéz 
Kalándy Imre altábornagy, vitéz Kud- 
riczy István vezérkari ezredes, a leven- 
ték országos parancsnoka  üÜüdvözölte. 
A leventezenekar hangszerein ezután 


A Duce fia ellép a levente-díszszázad arcéle előtt 


felcsendült az olasz és a magyar him- 
nusz, majd Vittorio Mussolini ezután 
ellépett a díszszázad arcéle előtt. 

Vittorio Mussolini 1916-ban született. 
Tizennyolcéves korában már megszerzi 
a repülögépvezetői igazolványt, majd 
résztvesz az abesszin háborúban és vi- 
tézségéért ezüstéremmel tüntetik ki. Ő 
gyártatta az első olasz repülöfilmet a 
most folyó háborúról, amelynek 24A pi- 
lóta visszatérk címet adta. Időközben 
nagy odaadással tett eleget katonai 
kötelezettségeinek a nyugati arcvona- 
lon, a görög légitérben és Málta szi- 
gete fölött is. A most folyó háborúban 
teljesített szolgálataiért újabb ezüst- 
érmet kapott és rendkívüli előléptetés- 
ben is részesült. 


TÖBB MEGÉRTÉST:! 


Furcsa tartalmú levelet hozott 
szerkesztőségünkbe a posta: 
rákoscsabai modelező bajtársunk irt 
— meglehetősen elkeseredett hangú 
— levelet a következő esetről: 

Nagyreményű, sajáttervezésű gu- 
mimotoros modelének első szárny- 
próbálgatásaira készült. Nyilván a 
versenyre készült jó bajtársunk s e 
modelben látta elsőfokú aranyjelvé- 
nyét is. Szóval nem lehetett egé- 
szen Ertazé model az új készítmény. 
S lehet, hogy szépen is szerepelt 
volna a versenyen, ha ez a furcsa 
dolog közbe nem jött volna. 

A nagyszerű model éppen negye- 
dik startjára készült, mikor a start- 
hely közelében megjelent egy úr és 
két kislánya. A model elstartolt, 
kissé húzottan repült, majd átesve, 
szép, szelid 45 fokos balfordulóba 
kezdett. Ez még nem lett volna baj; 
ha nem tartott volna pontosan az 
említett, kétkislányos úrnak. 

Bizonyos, hogy a gép fölötte köny- 
nyen elhúzott volna, nem fenyegette 
semmi sveszélyc, mégis derék szem- 
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lélőnk kilépett tétlenségéből és me- 
rész elhatározással előrelépve, öklé- 
vel leverte a modelt. A szárny sírva 
lepattant, az egész gép természete- 
sen gyors érintkezésbe került az 
anyafölddel. 

Derék ismeretlen barbárunk ezzel 
nem elégedett meg, hanem helyes 
kis 46-os szöges bakkancsával alapo- 
san összetaposta az előtte fekvő 
model-tetemet. 

Aki valaha életében modelezett, 
elképzelheti, mit érzett a kis baj 
társ, amikor hosszú óráinak eredmé- 
nyét egy ismeretlen barbár minden 
ok nélkül összetapossa. Hiszen mi 
jogon veri azt le a levegőből, mikor 
egyszerűen, egy-két lépés árán ki is 
térhet előle és az jóval kisebb erő- 
kifejtéssel is jár!? 

S mikor a kis modelező bátyja, 
aki maga is régi modelező, odafor- 
dult a derék súriemberhezc. hogy 
vajjon milyen okból és milyen jogon 
törte össze a modelt, derék embe- 
rünk sübermensehc-i felsőbbséggel 
megjegyezte, hogy "minek irányozza 
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nekem azt a vaekotc, majd mikor ez 
a magyarázat a modelezőket nem 
elégítette ki teljesen, még — meg- 
lehetősen közönséges és ekkép a 
legújabb rendőri rézdülkezéstkbe 
ütköző szavak kíséretében jelentette 
ki ex cathedra, hogy sa kölyköt is 
összetöröm, ha kell!z 

Derék ismeretlen barbár! Ekkora 
lelki durvaságról kevés ember tett 
tanuságot ebben az országban. A 
modelezés nem vacakkal való foglal- 
kozás, hanem országépítő, nemzeti 
fontosságú munka. Azok a szegény 
kis bajtársak. akik összekuporgatott 
filléreikből építik meg kis gépeiket, 
többet használnak a hazának, mint 
a brutális öregek. z; 

A skölyköts pedig ne törje össze, 
hanem inkább adjon neki egy pár 
pengőt, vagy legalább is dicsérje 
meg, milyen szorgalmasan és 
milyen értékesen dolgozik a magyar 
repülés fejlesztéséért és ezen keresz- 
tül az egész magyar jövőért. 3 

Te pedig, kis bajtárs, nyugodj 
meg! Ez a kiveszőfélben lévő em- 
berfajta nem sokáig zavarja a ti 
m 

Magyar társadalom, több meg- 
sort a modelezők és munkájuk 
iránt! 
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at ferihegyi repülőtér forgalmi főépülete 


Varga miniszter vitéz Laborczfy Rezsővel 


és dr. Ember Sándorral 


Varga miniszter látogatása 
. Budaörsön és Ferihegyen 


Már épül a ferihegyi 


Varga József  közlekedésügyi és 
iparügyi miniszter nemrégiben látóga- 
tást tett a Malert budaörsi szervezeté- 
nél. Megtekintette a magyar légifor- 
galom gépeit, a szerelőműhelyeket, a 
hangárban folyó életet. végignézte a 
vakrepülést oktató Link Trainer mű- 
ködését, azután a felsorakozott Malert 
munkásgárda éle előtt köszöntötte 
vitéz dr. Takács Nándort, a Malert 
"forgalmi főosztályának veztőjét abból 
az alkalomból, hogy mindvégig ma- 
gyar repülőszolgálatban elérte az egy- 
milliomodik repülőkilőimétert. A mi- 
niszter a munkássághoz beszédet inté- 
zett, elmondotta, hogy a magyar re- 
pülést egyesegyedül a munka és a fe- 
gyelem viszi előre. 

— Az én ajtóm — mondotta — min- 
denkinek nyitvaáll, aki a magyar légi- 
forgalom szolgálata ügyében jön hoz- 
zám. 

Varga miniszter ra Malert egyik 
repülőtéri alkalmazottját, aki kiemel- 
kedően önfeláldozó munkát . végzett 
szolgálata közben, nemrégiben kihall- 
gatáson fogadta és végzett munkája 
elismeréseként 500 pengő jutalommal 
tüntette ki. 

A miniszter a napokban látogatta 
meg az épülő ferihegyi repülővárost 
vitéz Héjjas Iván osztályfőnök, a mi- 
nisztérium légügyi csoportjának veze- 
tője és több magasrangú miniszté- 
riumi tisztviselő kiséretében. Elsőnek 
a csaknem teljesen kész gyorsforgalmi 
utat tekintette meg, amely a ferihegyi 
repülőtér és a főváros között a köz- 
vetlen gépkocsiforgalom számára né- 
hány perces összeköttetést teremt. 


:" A gyorsforgalmi út Budapest és Kis- 


pest határánál ágazik ki az Üllői űt- 
ból. Keresztezi a vasutat ís, a keresz- 
teződést hatalmas felüljáróval oldották 
meg. Még arra ís gondoltak, hogy a 
gyorsforgalmi utat egyetlenegy útvo- 
nal se keresztezze, ezért az útkeresz- 
teződéseknél az új utat aluljáró for- 
májában lesüllyesztették. Négy aluljá- 
rót kellett építeni, hogy a keresztező- 
déseket megszüntessék. 

A. gyorsforgalmi utat — amelyen az 
autók akár 120 kilőméteres sebesség- 
gel is zavartalanul és akadálytalanul 
haladhatnak — úgy építették meg, 
hogy kizárólag csak a repülőtéri for- 
galom veheti igénybe. A közforgalom 
többi része — személyautók, teher- 
autók, kocsik, kerékpárok — a gyors- 
forgalmi út mellett lévő úttestet hasz- 


repülőváros főépülete 


nálhatják, magát a gyorsforgalmi utat 
nem, mert ez a szabadon tartott beton- 
úttest kerékvető karósorral van elvá- 
lasztva a közforgalmi úttól. 

Az utolsó aluljáró útszakaszt most 
építik. Hatalmas vasbetontámaszfalak 
épülnek, a talaj esetleg feltörő vizét 
különleges ólomszigeteléssel zárták ki. 
Őriási betonkeverő és útsimító gépek 
dolgoznak, a gyorsforgalmi út rövide- 
sen elkészül. 

Varga miniszter elsőnek a Műegye- 
temi Sportrepülő Egyesület ferihegyi 
új repülögépépítő üzemét tekintette 
meg. A műegyetemiek a miniszter tá- 
mogatásával kaptak a repülöváros szé- 
lében telket és anyagi segítségével épí- 
tették fel a tágas  üzemépületet, 
amelybe már teljesen átköltöztek a 
műegyetemi alagsorban eddig volt kis 
műhelyekbői. Pattantyus A. Géza ta- 
nárélnök köszöntötte Varga minisztert 
azzal, hogy a műegyetemiek igyekez- 
tek mennél hasznosabb repülőbefekte- 
tésbe felhasználni a miniszter által 
adott anyagi támogatást. 

— Igazán nem hittem volna — 
mondotta a miniszter — hogy ilyen 
hatalmas üzemet létesítenek, bár tud- 
tam, hogy ide a legjobb helyre juttat- 
tam segítséget. 

Szegedi József, Aa  műegyetemiek 
műhelyfönöke vezette végig a minisz- 
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tert az új üzemben. Megtekintették a 
tágas. nagy tervezőhelyiseget, az asz- 
talosműhelyt, a  szerelőcsarnokot, a 
gépműhelyt. a festöműhelyt, majd be- 
mutatták a legújabb műegyetemi tiípu- 
sokat. Elsőnek az egymásmelletti ülé- 
ses M. 25. első példányát és a készülő 
gyakorló vadászgépet. 

Varga miniszter a műegyetemiektől 
átment a Horthy Miklós Nemzeti Re- 
pülőalap repülőterére, ahol Ember Sán- 
dor repülőalapi elnök kalauzolta vitéz 
Laborczfy Rezső ügyvezető elnök, 
Malert vezérigazgató kíséretében. Vé- 

igjárták a hangárokat, megtekintet- 
tették a  gépparkot, a növendékek 
munkáját és a folyamatban lévő épít- 
kezéseket. 

A közforgalmi repülőtér egyik telje- 
sen készen álló óriáshangárában tájé- 
koztatták ezután a minisztert a repü- 
lőtéri építkezésekről. Tantó Pál osz- 
tályfönök, Láng-Miticzky Tibor osz- 
tálytanácsos és Segesváry György lé- 
giforgalmi felügyelő ismertették Eu- 
rópa legnagyobb és ezidőszerint a kor- 
szerűség  kívánalmain is túlmenően 
modern repülővárosa építésének törté- 
netét, a különböző repülőbizottsági in- 
tézkedéseket, majd bemutatták a for- 
galmi főépület modelljét. A főépület 
monumentális, a klasszikus formaszép- 
séget megőrző, világos, megjelenésében 
lenyűgöző, méreteiben és megjelenésé- 
ben sokkal szebb, nagyobb, különb és 
imponálóbb lesz a budaőrsinél. 

Alapjait most ássák, az építési mun- 
kálatok a lehető legnagyobb ütemben 
folynak. Az a cél, hogy az új közfor- 
galmi repülőteret a jövő esztendőben 
már átadhassák rendelletésének. 


Szegedy József a készülő új MSrE-gén részeit mutatja 


Me. 110-esek harcfeladaton 
A légierők eddigi szerepe 
a mostani világháborúban 


Harmadik éve tart immár az ará- 
nyaiban eddig nem ismert igazi világ- 
háború, de a már; békében előtérben ál- 
lott kérdés: lehet-e nagyobb és 
erősebb légihaderővel egye- 
dül eldönteni a háborút? — 
még mindig nincs eldöntve. 


Ha az eddigi háborús eseményeket 
telintjuk. nem tagadhatjuk azt, hogy 
a lengyel núború hihetetlen gyors be- 
fejuzése, 1 norvég, a francia hadjárat 
akcre es a nugy japán eredmények a 
Távol-Keleien mind a tengeren, mind 
a szárazföldön tulajdonképpen nagy- 
részt a tengelyhatalmak légierői műkö- 


désének volt köszönhelő. Hogy az ed- 
digi légi hadműveletek ilyen "ényesen 


sikerültek, ezt rgyrészl a saját erők ki- 
magasló vezetésére és kiképzésére, az 
angolszász vezetés passziritására, lég- 
védelmük helytelen szereeczésére, más- 


részt a  vadászerök elégtelrnségére, 
vagy minőségi gyengeségére volt visz- 
szavezethető. 

Nem kétséges viszont, hogy a váro- 
sok és népesedési központok ellen ve- 
zetett támadások (London, nyugatné- 
metországi városok, stb.) egyik fél ré- 
széről sem vezettek a háborús akarat 
megtörésére, söt sok tekintetben 
ellenkező hatást kiváltva, a háborúnak 
végletekig menő kitartására egyenesen 
buzdítottak. Egy pillanatig sem kétsé- 
ges, hogy a tengelyhatalmak légierői 
fölényben vannak ellenfeleikkel szem- 
ben, amelyeknek eltérő alaptényezői 
(szervezés, bevetési elvek) az ellenfe- 
leknél érdekes tanulmányteret képvi- 
selnek. — Éppen annyira érdekes vizs8- 
gálni mindama okokat, amelyek az an- 
golszász — hatalmak és szövetségeseik 
kudarcaira és tehetetlenségére vezet- 
tek, mert azok sok nézet szerint az ál- 
landó légi alárendeltségre voltak visz- 
szavezethetők. 
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németeknél a totális légi- 
kübörő gondolata mind a szervezésben, 
mind az alkalmazásban teljes mérv- 
ben kifejezésre jut. A légi haderő na- 
gyobb kötelékeinek hadműveleti alkal- 
mazását már a földrajzi viszonyok is 
kiérlelték. Anglia szigciországot kép- 
visel. Minthogy az angol tengerészeti 
erők fölényben vannak a németekével 
szemben, a szigetországot közvetlenül, 
majdnem kizárólag csak a légierővel 
támadták meg. Ennél a támadásnál 
természetesen elsösorban a hadászati 
bombázó erők kerültek tekintetbe. Vi- 
tathatatlan hatásukat nemcsak az 
Anglia ellen vezetett támadásoknál, 
hanem a norvég, nyugati és orosz had- 
színtéren, de különösen a Kréta kö- 
rüli és afrikai harcokban bebizonyítot- 
ták. 

Látszat szerint azonban döntés egy- 
előre sem nyugaton, sem keleten nem 
remélhető tisztán a légierő behatása 
révén. Minthogy a légierő kimondottan 
offenzív fegyvernemet képvisel, Német- 
ország hadászati feladatainak és cél- 
jainak megfelelően a súlypontot a ne- 
héz bombázó kötelékek kifejlesztésére 
helyezte. 

Anglia helyzete más! Minthogy az 
empire évek hosszú során elhanyagolta 
légierejének kiépítését. most először 
arra kényszerült, hogy a hadászati de- 
fenzivával megelégedjék. Ehhez leg- 
jobban megfelelnek a vadászerők. Ah- 
hoz, hogy az angol repülő alapokat, 
kikötőket, közlekedési gócpontokat és 
hadiipari telepeket, de különösen Lon- 
don fővárost úgy-ahogy megvédhessék, 
először nagyszámú defenzív, vagyis 
vadász köteléket kellett kifejleszteni. 

Másrészt. Angliában ís felmerültek 
-—— különösen az ú. n. smásodik arcvo- 
nalx felállításával kapcsolatosan — of- 


jenzív tervek nyugaton általában, de 
különösen Németországgal szemben. 
Eltekintve a gyártelenektől, a közleke- 
dési gócpontok, hidak, üzemanyag és 
hadianyag túrolóhelyek és természete- 
sen a német tengeralattjáró bázisok 
állnak mint célok előtérben. 


Ezek eredményes megtámadásához 
azonban tekintélyes bombázó kötelékek 
szükzégesek. De a két követelmény 
teljesítése, erős bombázó kötelékek és 
egyidejűleg erős vadász kötelékek ki- 
fejlesztése igen nehezen megoldható 
feladatot képvisel még akkor ís, ha 
a nagy amerikai segítségre gondolunk. 


Anglia és az Egyesült Allamok je- 
lenleg együttesen sem rendelkeznek 
elegendő emberi munkaerővel és meg- 
szervezett ipartelepekkel — kiképzett 
hajózó rep. személyzettől eltekintve, — 
hogy mindkét követelnénynek egyide- 
jűleg megfelelhessenek. Ahhoz pedig, 
hogy a légi uralmat a következő két 
évben megszerezhessék, mind a bom- 
bázó-, mind a vadász erőket úgy kel- 
lene kiépíteni, hogy Németországgal 
szemben fölényben legyenek. Haaz an- 
golszász hatalmak arra az elhatáro- 
zásra jutnának, hogy fölényes  légt- 
flottát építsenek, kérdés, mi marad ak- 
kor a páncélos erök kiépítésére a. szú- 
razon és flotta számára a vízen, annál 
ínkább minthogy Japán beasaikozása 
most már igen érezhetővé vált a nyers- 
anyagok terén. 


A bombázó erők pártolói ama néze- 
ten vannak,:. hogy jobb a repülő- és 
páncélos erőket alapjaikon pihenő hely- 
zetben szétrombolni, mint a csatában 
megsemmisíteni. Angliában egyes ka- 
tonai vezetők is már ürra a meggyő- 
zödésre jutottak, hogy egy hadsereg 
nem győzhet, ha nem rendelkezik légi 
fölénnyel. Erre vezethető vissza a légi 
háború előtérbe lépése az angolszász 
hatalimaknál. 


Részben az angol közvélemény, de 
főként a szovjetorosz szövetséges meg- 
nyugtatására ez év juliusában A. Har- 
ris légi marsall, a bombázó erők pa- 
rancsnoka az angol kormány suúgalma- 
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zására a következő nagyhangú rádió- 
beszédet tartotta: 8 

:Mi Németországot egyik végétől a 
másikig a levegőből fogjuk megtá- 
madni. Ami eddig történt, kevés össze- 
hasonlítva ahhoz, ami történni fog, ha 
repülőgépiparunk teljes fordulatszám- 
mal fog futni és az amerikai produk- 
ció kétszeresére és négyszeresére fog 
emelkedni.. Egyetlen amerikai gyártele- 
pen minden két órában egy négymo- 
toros bombázógép készül el, amely 
négytonnás terhét a birodalom bármely 
területére elviheti. Az Egyesült Álla- 
mokban húsznál több ilyen gyár van. 
Rövid időn belül Németországot min- 


. den éjjel és minden időjárás mellett 


meg fogjuk látogatni. 

Harris eme beszédében emlékeztetett 
arra, hogy a német légierő tíz hóna- 
pon át először nappal és azután, amí- 
kor a nappali támadások lehetetlenné 
váltak, éjjel támadott Anglia ellen. 
Akkor Anglia a német támadásokra 
csak kevés repülőgéppel válaszolhatott. 
Ma viszont a németeknek áll csak ke- 
vés repülögép készen az Anglia elleni 
támadásokra, mig a R. A. F. hevesen 
bombázza a német birodalmat. s:Mi 
nem tesszük ezt bosszúból, ámbár nem 
felejtettük el Varsót, Belgrádot, Rot- 
terdamot, Londont, Plymouthot és Co- 
ventryt, hanem mi bombázzuk a német 
városokat sorozatosan és mindig eré- 
lyesebben, hogy a németek számára a 
háború folytatását lehetetlenné tegyük. 
És ezt a célt kíméletlenül követni fog- 
juk. 

Ritkán adtak hivatásos katona szá- 
jába nagyképüűbb és cinikusabb szava- 
kat. De céljuk sokkal átlátszóbb, sem- 
hogy a német nép  közvéleményében 
bármily megfélemlítő hatást elérjenek. 
A német nép háborús akarata van 
olyan szilárd, mint az angolszászoké 
volt London bombázása esetében, an- 
nál is inkább, mert az 1918-as év s2Z0- 
morú tapasztalatai még igen élénk 
emlékezetben állanak ennél a nemze- 
déknél. De különben sem olyan veszé- 
lyes a helyzet. G 


Douhet tábornok tanai a háborút 
megelőző években azt a nézetet keltet- 
ték, hogy a légi hadviselés esetleg 
egyedül is katonai döntést idézhet elő. 
Az eddigi háborús tapasztalatok azon- 
ban bizonyos mértékig megcáfolták a 
Douhet-féle nézeteket. Valóságos és 
eredményes döntések a mostani hábo- 
rúban csak ott voltak, ahol a földi- és 
légierő katonai műveletei együttesen ke- 
rültek végrehajtásra. A légierő egyedül 
még nem képes sarcvonalats alakí- 
tani. Mindeme, az eddigi háborús ese- 
mények szülte tapasztalatok ellenére, 
az Anglia által Németország ellen ve- 
zetett jelenlegi intenzívebb legiháborút 
az angolszászok szeretnék  :második 
arcvonalnakc deklarálni. Ezzel kapcso- 
latban számos angolszász és semleges 
helyen az a nézet alakult ki, hogy ez 
a légiháború a német légi haderő any- 
nyira jelentős erejét köti le, hogy ez- 
által a Szovjetunió lényeges tehermen- 
tesítést nyer. 

A brit légiháború Németország elleni 
kihatását immár két év óta megfigyel- 
hettük. Aki a brit légi cselekmények 
hatását józan szemmel látja, megálla- 
píthatja, hogy jelenleg Németország 
felé második arcvonal nincs. A brit 


éjjeli bombatámadások sohasem tudják 
a háború sorsát eldönteni, még abban 
az esetben sem, ha erejükben és ha- 
tásukban  megsokszorozódnának. Még 
az erőlekötés, miáltal keleten esetleg 
döntés volna elérhető, is csak jámbor 
óhaj. Amit Németország légvédelmi 
tüzérségben és vadászrepülő erőkben 
a brit légitámadások ellen készenlétbe 
helyezett, nem igen  haladhatta meg 
azt a mértéket, amit a természetes 
honi légvédelem minden légileg veszé- 
lyeztetett országban megkövetel. Ezek 
az erők kétségtelenül akkor is készen- 
létben állanának, hu a brit támadások 
a valóságban nem következtek volna 
be, hanem csak várhatók volnának. 
Akár a tengeri hatalmaknált a flotta 
sfleet in beingt hatása, úgy a kor- 
szerű nagy bombázó kötelékekkel ren- 
delkező légihaderő jellemzője is az, 
hogy pusztán létezésük, az előrelátha- 
tólagos ellenfeleket alaposan megszer- 
vezett honi légvédelem felépítésére 
kényszeríti. 

Ha Németország brit légitámadások 
elhárítására repülőgépeket és  légvé- 
delmi tüzérséget helyezett készenlétbe, 
úgy ez még korántsem jelent második 
arcvonalat. A korszerű hadviselés az 
egész hátország: védelmének megszer- 
vezését megköveteli. A védelmi eszkö- 
z2zök készenlétbe helyezése nyugaton 
nem az utóbbi időben bekövetkezett 
brit légi aktivitás kényszerű rövetkez- 
ménye, hanem ez fennállott már a há- 
ború megindulása előtt. 

A nyugatnémetországi német váro- 
sok ellen vezetett brit terrortámadá- 
sok (Bremen, Libeck, Hamburg, Köln, 
Mainz, Koblenz, Karlsruhe) minden 
esetre fényt vetnek a R. A. F. vezetői- 
nek hadászati elgondolására. Düssel- 
dorf, Duisburg, Osnabrück és  Saar- 
brücken után a Mainz és Koblenz ellen 
vezetett támadások arra mutatnak, 
hogy a britek a nyugatra vezető össze- 
kötővonalak  megbénítására  töreksze- 
nek. Az angolok állítása szerint ezek 
a városok vasút- és útcsomópontokat 
képviselnek és legtöbbje fontos folyó- 
kikötő és átrakó hely a kiterjedt bel- 
földi vizhálózatbun. Ezek képviselik 
szerintük a francia, belga és hollandi 
területen állomásozó német hadseregek 
legfontosabb — hadtápállomásait — mind 
raktárakban, mind utánpótlási átrakó 
állomásokban. Ezeket le kell küzdeni. 

Az umerikai repülök részvételét a 


FW. 190. vadászok őrjárata 


(sent 


kontinens elleni támadásoknáúl a néme- 
tek" egyelőre csak tüntetésnek tekintik. 
Különösen Franciaországgal szemben, 
amelynek pl. Rouen  bombázásánál 
nagy polgári veszteségei voltak. A 
magas amerikai veszteségszámok vi- 
szont szimbolikusak. Az amerikaiak 
kétségtelenül éppoly vad lendülettel 
jöttek át, mint annakidején apúik az 
előző világháború végén. De  hadita- 
pasztalatok híjján jöttek és most az 
egyszer nem leharcolt, anyagban ki- 
merült és alárendelt ellenfélre találtak. 
Söt hároméves harctapasztalattal és a 
légi harc harcászatában igen jártas 
olyan vadászokkal állanak szemben, 
akik világviszonylatban elismert elsö- 
rendű Messerschmitt és Focke Wulf 
vadászgépen ülnek. 

Az amerikai repülök erős handicap- 
pel indultak, amit nagy veszteségekkel 
kell megfizetni. Mert a mai nyugati 
légiháború nemcsak bátorságot és me- 
részséget követel, hanem nagy harc- 
tapasztalatot és bevált repülögép anya- 
got. Erről azonban az amerikai köz- 
vélemény keveset fog megtudni. 

Amit egyébként az amerikai tábor- 
nok kikürtölt: Angliában 150 hadi 
repülőtér, 400.000 amerikai repülő ka- 
tona, ezrekre menő repülőgép, még a 
valóság esetén is üres szó és vuszta 
hírverés. A gép halott dolog. Meg ozy 
erős, még oly teljesítőképes és pusz- 
tító hatású is Jehet a gép, nem a hideg 
fém döntő, hanem az élő embernek fö- 
lényes erkölcsi ereje, aki építi a gépet, 
vezeti és kiszolgálja a gépet. Ha nem 
így volna, a szovjetoroszok hatalmas 
emberi és anyagi erejükkel keleten és 
az angolok Afrikában már régen gyöz- 
tek volna. 

Angliából eddig mindig azt hirdet- 
ték, hogy 1942-ben el fogják érni a 
német repülőgépgyártást, 1943-ban pe- 
dig az Egyesült Allamok segítségével 
túlszárnyalják majd. Ezt a számítást 
azonban, úgy látszik, Japán beavatko- 
zási lehetőségének elhanyagolásával vé- 
gezték, mert eddig semmi előjel sem 
mutat erre a fölényre. 

Ha az 1931. és 1942. évi hadművele- 
teket pontosan és tárgyilagosan vizs- 
gáljuk, arra a meggyőződésre jutunk. 
hogy a háborús döntés elérése tisztán 
a légierő által nehezen remélhető, nél- 
küle azonban ma elképzelhetetlen! 


Vitéz Szentnémedy Ferenc ezds. 
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( STasnádi-tanítvány, 
Balázs András, magassági 
betegséggel küzdve repült 


új magassági csúcseredményt 


Tasnádi László legutolsó nagy repü- 
lésöröme az volt, nogy az aranyjel- 
vényhez szükséges magassági rekord- 
repülését túlszárnyalta egyik tanítvá- 
nya: Balázs András gépészmérnöxi, a 
Műegyetemi — Sportrepülő Egyesület 
egyik legtehetségesebb  vitorlázórepú- 
löje. Amikor Tasnádi 37710 méter mar 
gasságot repült az M. 22-övel, a repü- 
lés tapaszíalatait mindjárt közölte 
Baiázzsal, akit rendszeresen elükészi- 
tett a magassági repülésexre: 

— Eredményt biztosan csak akkor 
érhetsz el, ha felhőbe mégy... Vakre- 
pülés keii a komoiy magassághoz... 

Balázs Tasnádi íanításai xyomán 
kezdett a magassági repüléshez. Igen 
keményen meg kelieii dolgoznia as új 
csúcseredményért. 47OT méter abszo- 
lút magasságra repüit, új magassági 
csúcsereáüménye 3845 méter. Felhőben 
érte el. Ebben a magasságdan -:.:ég 
olyan erős, sorozatos lökésekből álló 
emelés volt, hogy egyre feljebb emel- 
kedhetett volna, de nem volt veie lég- 
zökészülék, anélkül pedig veszedeunes 
lett voina a dolog. Igy is veikapiac 
egy kissé a magassági betegség, bá- 
gyadt iett, dugóhúzóba esett és késön 
vette már észre. Egészen kimerült a 
repülés után. 

Megkértük Balázst, írja meg a Ma- 
gyar Szárnyaknak az aranyjeivényhez 
szükséges magassági repülésének, egy- 


ben a mogyar magassági csúcsered- 
ménynek történetét. Rendkívül érde- 


kes, a vitorlázórepülés szempontjából 
bőségesen ianulságos ez az Írásbeli 
beszámoló: 

—- M. 22. típusú, nagyteljesiítménya 
géppel 3845 méter kiértékelt magassá- 
got értem el abszolút magasságom 
4707 méter, a lekapcsolás 862 méteren 
történt. 

— Délben 12 órakor indultam elő- 
ször. Egész nap erős napsütés volt, de 
a felhőképződés késett. Az első star- 
tom alkaimával félméteres emelésekkel 
igykeztem a levegőben maradni. de a 
termikbuborékok pár perc alatt kime- 
rültek és nyugodt másfél méteres me- 
rüléssel 10 perces repülés után földet 
értem. Ugyanez voit a helyzet a máso- 
dik és harmadik feliszállásom alkalmá- 
val, azzal a különbséggel, hogy az érdi 
terep köryyezetében crősen tornyosodó 
felhők keletkeztek. Csak éppen repülö- 
terünk légtere felhőtlen. 

— Negyedik felszállásom alkalmá- 
val megbeszéltem a vontató pilótával; 
Bollmann Bélával, hogy elhagyjuk a 
repülötér légterét és a tornyosodó fel- 
hők alatt magasan lekapcsolva, felhő- 
repüléssel kísérlem meg nagyebb ma- 
gasság elérését. Azért kértem a magas 
lekapcsolást, mert úgy gondoltam, 
hogy talán ott erősebb termiket talá- 
lok és a repülötérre is vissza tudok 
jutni sikertelen próbálkozás esetén. 


Igy kezdődött 
— Elindultunk. A repülöőtértől délre 
gyönyörü élesrajzolatú kumulusz tor- 
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nyosult, de mire alája értünk, már 
esett az eső, megfordultunk és a repü- 
lötértől északra Budapest kötömegei 
fölé indultunk. Sajnos, ez alatt 700— 
800 méterre emelkedtünk, ebben a ma- 
gasságban kapcsoltam le egy 2 méte- 
res emelésben. Lenéztem, alattam a 
csepeli gyár kohói dolgoztak. Most 
már az emelés állandósult és 1—2 mé- 
ter között ingadozott. Már 1500 méte- 
ren voltam, midőn megjelent alattam 
egy másik M. 22., mintegy 500 méter 
távközben emelkedtünk 2000-ig. Itt ke- 
rültem először felhőbe. 

—- Nagy figyelemmel és feszült ide- 
gekkel tüntem el a felhöfoszlányokba. 
A variométer 2 misec emelést muta- 
tott. 

— Kiváncsi voltam, hogy mi lesz a 
vakolással? A legutóbbi repülésem al- 
kalmával sikerült először felhőben ma- 
radnom, ezen a repülésen 3663 méter 
magasságot és 160 kilóméter célrepü- 
lést értem el és körülbelül egy órán 
keresztül gyakoroltam a felhőrepülést, 
ez alatt meglehetős gyakorlatra tettem 
szert. De igen megrendült az önbizal- 
mam, amidőn mintegy 300 méteres 
emelkedés után egy éles bal spirálban 
kétszer átestem és ezzei egy o:yan dt- 
esési hullám kezdödött, hogy kénytelen 
voltam kihúzott fékalappal menekülni 
a felhőből. Egy kicsit örültem is a rö- 
vid repülésnek, mert . ezalatt legaiább 
kiismertem a gépemet. 


— Spirál közben, mivel nehezen du- 
gózik, folytonos hullámvonalat írt le, 
amit a sebességmérő erős ingadozása 
árult el. Az áteséseket nehezen korri- 
gáltam, mert a felgyorsult gépet ki- 
csürve ellenelépve, húzva igyekeztem 
normálba hozni és a magassági kor- 
mány érzéketlensége folytán, erélyes 
húzást kellett alkalmaznom, hogy a 
120—130 kmjóra sebességre felgyor- 
sult gépet normál, azaz 60 kmjóra se- 
bességű siklásra bírjam. Ennek még 
iszonyatosabb áútesés lett a következ- 
ménye, mert nem nyomtám előre a bo- 
tot elég korán. Ez az áteséssorozat 
azután végkép megzavart és kénytelen 
voltam mentsváramhoz, a  féklaphoz 
nyúlni. 


Bele egy sötét felhő hasába 


— A felhőből 2100 méteren kijöve 
egy óriási tornyot láttam magafn elött 
körülbelül 5 kilóméternyire Budapest 
kellős közepe fölött. Elhatároztam, 
hogy megnézem. A város végéig tar- 
tott. Talán száz métert merültem az út 
alatt. A felhő elött találtam egy kis 
gomolyagot. Kétméteres emeléssel föl- 
emelkedtem benne 2300 méterre, a 
felhő alia magasabban volt, mint a 
szomszédos toronyó mintegy 2—300 
méterreL Nem mentem bele, szem az 
aljára érve, kivettem a fordulóból és 
neki szegeztem az M. 22-es orrát a 
felhőóriás legsötétebb pontjának. Meg- 
húztam a hevedereket és mindenre el- 
szántan belementem az oldalába. Nem 


biztam a nagy magasságban a szokat- 
lan gép és a magas lekapcsolás miatt, 
de gondoltam — ha már itt vagyok — 
a 3000-et mégegyszer megcsinálom. 


Megkezdődik a tánc 


— Körülöttem elsötétült minden. 
Szemem mereven a sebességmérőn és 
elfordulásjelzön függött, a golyót ki- 
hagytam a játékból. Az elfordulásjelző 
kezdett jobbra kitérni, ez megzavart, 
mert felhörepüléseim alkalmával min- 
dig bal kört csináltam és alig vettem 
észre, hogy a vario 3 méteres emelést 
:nutat. Egy erélyes mozdulattal átvág- 
tam balra és ezzel elkezdődött a tánc. 
Az erőteljes mozdulattól és talán a do- 
bástól átestem, de most már mindent 
nagyszerűen korrigáltam. A variométer 
3000 méteren elindult fölfelé és midön 
elérte a 6 méteres emelést, olyan löké- 
seket kaptam, hogy a fejem mindunta- 
lan bevertem a födélbe. A kanál gyak- 
van. kilendült a bal szélső helyzetbe, 
mégis az volt az érzéscm, hogy éles 
jobb fordulóban vagyok, és csak a leg- 
nagyobb küzdeleminei sikerült a be- 
idegzett mozdulattal ellenkeznem és 
még jobbra csüűrni. 3800 méteren csi- 
nált a gépem egy olyan Tauhert, hogy 
már azt hittem, vége a magassági re- 
pülésnek. Egészen beleizzadtam, mire 
ismét normálba hoztam. A gép csurom- 
vizes volt a lecsapódott vízcseppektől, 
a bepárásodott celluloidtetőn, még ha 
nem lett volna körülöttem piszkos- 
szürke köd, se láttam volna semmit. 
Nem fáztam, legalább is nem éreztem 
ennyira, fűtött az izgalom. Az ablako- 
kat ugyan még világoson becsuktam, 
de a hideg bejöhetett, mert a celluloid 
egy darabon ki volt előttem törve. 
A magasságméröt csak a legritkábban 
figyelhettem, amikor egy-egy nyugodt 
szakasza volt a repülésemnek. 


Villámemelés a sötét felhőben 


— 4000 méter körül a vario már 8— 
9 méteres emelést mulatott és csak 
dobás alkalmával ment le 3—4 mé- 
terre. Szinte pillanatok alatt 4600-on 
voltam. Itt éreztem elöször, hogy nagy 
magasságban vagyok. Éles tiszta le- 
vegő csapott meg és a magassági be- 
tegségre gondoltam. Nem volt oxigé- 
nem. Elhatároztam, hogy 5500 méter 
ré nem megyek. Voltam már 6000 
méteren egy rán keresztül magassági 
kamrában és most aminira ugyanaz sr 


iródád 


íze, illata lett volna a levegönek, 
ott. 


(Folytatása a 29. oldalon) 


A oszatidalát Tálorütár 


ZAVARÓTÁMADÁSOK 
BUDAPEST ELLEN 


A szovjet és az angolszászok zavaró berepülési lehetőségei 


A Budapest ellen intézett két, iga- 
zán . eredménytelennek mondható szov- 
jettámadás ssegítségévelc esett át a 
légikeresztségen a magyar főváros. S 
mi mindennek a tanulsága: a jövőben 
is tarthatunk légitámadástól, de ijedt- 
ségre és főkép félelemre semmi ok 
sincs. 

A sMagyar Szárnyakt első ízben 
foglalja össze a Budapest ellen intéz- 
hető ellenséges légitámadások támasz- 
pontjait, a támadás kilátásait s az ez- 
zel kapcsolatos ezernyi, közérdekü ke 
dést. 

Az ellenséges, szovjet és angolszász 
tervek három helyről sirányozták előc 
a középeurópai térség és itt Budapesi 
bombázását. 

Egy pillantást vetve a térképre, meg- 
győzödhetünk, hogy a három legkedve- 
zőbb bombázási támaszpont helye csak- 
is valahol Moszkva mellett lehet a 
szovjetek számára, míg az angolszá- 
szok támadásainak kiindulópontja va- 
lahol Dél-Angliában és Egyiptomban 
lehet. Tudva a legújabb jelentésekből, 
hogy az angolok és amerikaiak Kairó 
melletti támaszpontjaikon jelentékeny 
számú B—23 Líberator mintájú, Con- 
solidated gyártmányú nehéz bombázót 
vontak össze, nyilvánvaló, hogy ezek 
egy részét a középeurópai térség ellen 
zavarásra fogják felhasználni, mint azt 
Romániával máris tették. Tehát Moszk- 
va, Dél-Anglia és Kairó felől van es- 
hetőség légitámadásra. Mind a három 
hely fővárosunktól körülbelül 1500 ki- 
lométeres távolságban fekszik, tehát a 
repülési — távolságok megközelítöleg 
egyenlők. 

Ezerötszáz kilométeres távolságra 
végrehajtott bombázás már nem tarto- 
zik a könnyű feladatok sorába. Rend- 
kívül jól kiképzett és megfelelően elő- 
készített személyzetet igényel s külö- 
nösen nagy műszaki előkészületet. S 
még így is meglehetősen kockázatos fel- 
adat egy ilyen támadás. Tudjuk, hogy 
1500 kilométeres távolságon legalább 
is háromféle időjárási zóna felett kell 
a gépeknek elhaladniok s ugyanakkor 


nem is kaphatnak útvonalukról időjá- 
rásjelentést, hiszen az egész utat ellen- 
ségés terület felett kell megtenniök. A 
szovjetgépek esetében például más idő- 
járási övezet Ukrajna, más a Kárpá- 
tok és ismét teljesen más a magyar 
medence. Ha viszont Kairó felől jön- 
nek az amerikaiak, akkor megküzd- 
hetnek a Földközi-tenger, a Balkán- 
hegység és ismét a magyar medence 
esetleges időjárási nehézségeivel. Az a 
kedvező eset, hogy mind a három öve- 
zetben a legjobb időjárás uralkodjék, 
teljesen valószínűtlen. Ez az időjárási 
tényező pedig igen fontos! 

A. felvonulási távolság tehát kere- 
ken 1500 kilométer. Ez a mai bombázó- 
gépek átlagos 350 kmjóra leggazdasá- 
gosabb utazósebességével 442 órai re- 
pülésnek felel meg. A visszaút ismét 
ugyanennyi. . Nem elégséges azonban 
pontosan, kimért üzemanyagkészlettel 
elindulni, hanem néhány órai tartalé- 
kot is kell a gépnek vinnie. Számítani 
kell ugyanis azzal, hogy a gépnek ei- 
lenszelekre, navigációs hibákra, bizo- 
nyos időt kell eltöltenie a cél megkere- 
sésével és a cél felett, tehát kerülőket 
kell tenie, ez pedig üzemanyagfogyasz- 
tással jár. Kell tehát arra  számíta- 
nunk, hogy a gép 9 óra helyett leg- 
alább 13 órai repülésre elegendő üzem- 
anyagot visz. 

Mennyi benzinre van szüksége a kor- 
szerű bombázónak? Általában 1200 ló- 
erős motorok vannak a gépeken. Egy- 
egy ilyen motor 800 lóerő gazdaságos 
teljesítményt fejt ki utazósebességnél 
és így óránként kb. 180 kg üzemanya- 
got fogyaszt (a korszerű keveréksza- 
bályozó berendezésekkel). Egy négy- 
motoros gépnek tehát óránként 720 kg 
üzemanyagra van szüksége. A kétmo- 
toros gép szükséglete ennek éppen a 
fele. Egyszerü szorzással  megállapít- 
hatjuk, hogy a négymotoros gépnek út- 
jára mintegy 9 és fél tonna üzemanya- 
got kell vinnie, a kétmotorosnak pedig 
ennek a feiét: 4 és háromnegyed ton- 
nát. 

A négymotoros gépen 6—8 főnyi sze- 


mélyzet van, akiknex súlya 600-—300 
kg felszereléssel együtt. A gép felsze- 
reléséhez tartozik még a védöőöfegyvei 
zet: 5—6 géppuska és a hozzátartozó 
löszer súlya 5—609 kg. Küiönböző 
egyéb felszerelési tárgyakkal ez más- 
fél tonnának vehető. 

Ha most egy korszerü négymotoros 
bombázó hasznos terhét 12 tonnánuk 
vesszük, ami meg is felel a jelenles 
alkalimazott gépek adatainak, úgy mosr 
csupán 1, azaz egy tonna hasznos tener 
marad bomba számára a legkedvezőbb, 
esetben is. Gyakorlatban még külön- 
böző egyéb felszerelési cikkek is jelen- 
tékeny súlyt foglalnak le, tehát a ii 
távolságunkra gyakorlatilag közelebb 
jár:.nk a valósághoz, ha 500—700 kz 
bombát veszünk gépenként. 

A kétmotorcs gépek esete még kei- 
vezőtlenebb az ellenség számára. Ezek- 
nek a gépeknek a hasznos terhe még 
kisebb aránylagosan is, úgyhogy itt 
semilyen esetben sem számolhatunk 
350—500 kg-níl több bombára, még a 
legkedvezőbb esetben sem. 

Jogosan felmerül tehát az a kér- 
dés, vajjon érdemes-e az efféle táma- 
dás? 


Mert tudjuk, hogy a gép vezetéséhez 
és kezeléséhez kitünően kiképzett, táv- 
repülésekben gyakorlott személyzet 
kell. Másrészt a gyakorlat azt a fa- 
pasztalatot mutatja, hogy 15 százalék- 
nyi megy tönkre az efféle vállalkozá- 
sokban. Vagyis 25 gép bevetése esetén 
állandóan fennáll annak a valószínü- 
sége, hogy ebből időjárási viszontagsá- 
gok, navigációs hibák s ezernyi más 
baj következtében. A támadás téhát 
alaposan meggondolandó — vajjon ér- 
demes-e ? 

Éppen a veszteségek várható nagy- 
sága imiatt, hiszen ellenhatás (légvéde- 
lem, vadászok) következtében a veszte- 
ség megsokszorozódik, nem is lehet 
várni, hogy nagyobb erőkkel hajtsanak 
végre ilyen távolságra támadást. 20— 
25 gépnél nagyobb kötelék több hul- 
lámra elosztva is valószínűtlen. Ennek 
megfelelően a várható  bombameny- 
nyiség is jelentéktelen azokhoz a 
mennyiségekhez képest, amelyeket a 
német—angol légiháborúban alkalmaz- 
nak. 

A veszély tehát fennáll, de a nagy- 
ságát nem szabad túlbecsülni. 

A megoldás nyilvánvaló: minden 
eshetőségre fel kell készülni, nyu- 
godtan kell várni mindent, félelemre 


nincs ok. A többit pedig bízzuk a lég- 


ta 


védelemre. 
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Német futárgép érkezett 


EGY KÖZELFELDERÍTŐ 
SZÁZAD NAPLÓJÁBÓL... 


A salamoni osztozkodás... 


Két hadapródörmester, azaz skadétc 
is van a pilóták között. Ök a század 
Benjáminjai. Úgy is írhatnám: ked- 
vencei. 

Nem csoda! .. 

Ha bevetésről van szó, mindkettő 
majd összetöri magát a nagy igyeke- 
zettől. A bevetési táblázaton is fej- 
hosszal vezetnek. Még annyit kell mon- 
dani, hogy az egyik megfigyelője szá- 
zados, a másiké főhadnagy és akkor 
érthető, hogy van stekintélyükt is. A 
dolog komolyabb oldalához tartozik 
még az is, hogy mind a ketten ki- 
válóan repülnek ... 

Most pedig áttérhetünk a két :ka- 
détc barátságára. 

Mert ha valamikor legendákat írtak 
a két görög hős, Castor és Pollux ba- 
rátságáról, akkor most is el kellene 
néhány legendaíró, hogy méltóképpen 
örökítse meg a modern idők eme szö- 
vetkezését. 


Különösen a két gyerkőc, — hiszen 
alíg húsz esztendősök — közös pénz- 
ügyeit. 


A. hadapródokat azonkívül, hogy sze- 
retnek enni, általában a pénztelenség 
sanyarú állapota jellemzi. Mert ugye- 
bár szép dolog a rang, de mód is kell 
hozzá. A  hadapródörmesterek  5sfize- 
tése azonban, — az ő egybehangzó 
állításuk szerínt — még ?reprezentá- 


ciósc kífdások fedezésére sem  ele- 
gendő. 

Ezen aztán ki-ki úgy segít, ahogy 
tud. 


Ki a papától, ki a mamától, az élel- 


mesek mindkettőtől, rendszeres zseb- 
pénzt élveznek. Ha netán nagybácsi is 
feltünik a láthatáron, annál szerencsé- 
sebb az eset. 

Van aztán másik mód is, a svalósá- 
gosc örmesterré való előléptetés. Ez 
azonban kissé nehezebb ügy. Mert igen 
sok körülmény kerül mérlegelésre, míg 
valakit felterjesztenek ilyen selőlépte- 
tésrec. 

De a mi két s:kadétunknált megvol- 
tak eme kellékek. 

A századparancsnok el is árulta, 
hogy egyiket erre az előléptetésre, a 
másikat kitüntetésre terjeszti fel. 

Nosza, megindult a találgatás, me- 
lyik ki lesz és melyik jár jobban? . . . 

Mert szép dolog a rang, de a kitün- 
tetés ís. 

Különösen akkor, ha valaki a re- 
pülőakadémiára pályázik és fel ís ve- 
szik. Van akkor tekintély a többiek 
előtt...! Hogy is ne...! Háborút járt 
akadémikus, mellén az ezüsttel . . . 

Hát ilyen  akadémikust :respektál- 
nakc a többiek, de talán még a taná- 
rok is... Mert ugyebár csak nem le- 
het sbeszedetnic a kisezüstös hőst, ha 
netán egyszer nem készült és nem 
tudja a leckét . . 

És a gyengédebb nemről ne ís be- 
széljünk . . .! i 

Szóval meglehetősen gondban voltak 
barátaink, vajjon melyik kapja a ki- 
tüntetést és melyik a rgubátc?  Min- 
denesetre már előre m eztek, 
akármi is lesz a sors döntése, egyikő- 


GO KA 3 


sTiszteletköre leszállás elő 
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Örszem a repülőtéren 


jük se járjon rosszul. Megegyeztek pe- 
dig a következőképpen: 

Akit valóságos őrmesternek léptet- 
nek elő, az megfelezi a pénzt azzal, 
aki nem kap anyagiakat. Ha a másik 
megkapja a kitüntetést, akkor csak 
negyedrészét élvezi a másik fizetésé- 
nek. Szóval az egyik háromnegyed 
pénzével szemben áll a másik kitünte- 
tése egy negyed fizetéssel. Ha megtör- 
ténne az a s:csodat, hogy mind a ket- 
ten svalóságosc őrmesterek lennének, 
— az ember tételezzen fel minden jót 
a századparancsnokáról — akkor aki 
még kitüntetést is kap, leadja a fize- 
tése felét a másiknak  fájdalomdíj 
gyanánt. Ha pedig, — ez lenne a leg- 
jobb eset — mind a ketten előlépné- 
nek, sőt kitüntetést is kapnának, ak- 
kor... az első hónapi fizetésüket ösz- 
szeteszik és elmulaítják ... 

Mikor ezt a meglehetősen bonyolult 
ítéletrendszert . elmagyarázták, — meg- 
kérdeztem, hogy hányasuk volt szám- 
tanból? 

Az egyik elpirulva mondta: 

— Hármasom... de kegyelemből . . . 

A másik srönérzetesen? felelte: 

— Ahányszor osztályt ismételtem, 
kedves bátyám, mindig számtan miatt 
történt . . . 

Én mindig mondtam, 
rácáfol a tanárainkra . . .! 


Amikor az egyik , kadét" megelőzi 
a másikat. : 

Most már ha így benne vagyok a 
két jóbarát viselt dolgainak elmondá- 
sában, folytatom a mondókámat, annál 
is inkább, mert komolyra kell fordíta- 
nom a szót és azt fogom elmondani, 
hogyan előzte meg az egyik barát a 
másikat. 

Még pedig igen nagy lépéssel. 

Egy szép légigyőzelemmel . . . 

Ez nagy szó, különösen a közelfelde- 


hogy az élet 
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tamás lta szstétlltette tszttt a dessa álma a Vazze szdszt — 
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vítöknél, ahol már a feladatuk termé- 
szete is egészen más, mint a harc. 

No de a lényeg az egész dologban 
annyi, hogy barátunk, az egyik :ka- 
détt — nevezzük  Matyinak — egy 
szép nyári hajnalon bevetésre ment. 
Mielőtt elindult volna, egyetlen tekin- 
tetett vetett csak a bevetési táblázat 
rovataira és elégedetten lélegzett fel: 

— Helyes, kettővel vezetek... 

Már mint bevetéssel... mert a két 
jóbarát között ebben ez egyetlen kér- 
désben volt csak versengés. Itt azon- 
ban kegyetlen és engesztelhetetlen. A 
bevetés — felülemelkedik szövetségen, 
testvériségen, barátságon. Lecsaphatja 
egyik a másik kezéről a kislányt, meg- 
eheti titokban a hazulról jött csoma- 
got, előbb mehet haza szabadságra, de 
a bevetés az más . . . egészen más ... 

Persze mindenki örül, ha a másikat 
megelőzheti. Az egész századnál az a 
legboldogabb, aki a lista élén áll és a 
legszomorúbb a legutolsónak kullog ... 

Szóval elindult a skadétt bevetésre. 


. Feladatául kapta a Don egyik kanyar- 


jának az ellenőrzését és a saját első 
vonalunk megállapítását. 

Ment is a feladat, rendben. 

Valamit azért lehetett érezni, előre- 
sejteni, mert olyan forgalom volt a 
levegőben repülögépekből, mint (ha 
más hasonlat, legalább hazai legyen) 
nyári délben autóból a Nagykörúton — 
békeidőben... Hol jobbról, hol balról 
tünt fel egy kötelék, az egyiket bom- 
bázóknak vélte, a másikat  vadászok- 
nak. Amelyikről azt hitte, magyar vagy 
német, azok előtt vígan repült tovább, 
amelyikek viszont gyanusnak tetszet- 
tek előtte, gyorsan elhűzott a közelük- 
ből 

Már a Don felett járt, mikor várat- 
lanul, — minden sajándékc .váratla- 
nul jön, — három szovjet vadász tá- 
madt rájuk. Egyik elölről, a másik 
jobbalsó fordulóból, a harmadik hátul- 
FŐS te 

Meglehetősen komoly percek voltak! 

De a skadétc tudta, mit kell tennie. 
Balra kifordult, a szemközt támadó 
Ratát géppuskázta, az oldalt elmara- 
dót a megfigyelő pörköite meg alapo- 
san, a hátulsó gép pedig örült gyorsa- 
sággal elrohant mellettük. 

És most egy kis tánc kezdödött . . . 


Szerencsére a felderítőgép elég for- 
dulékony volt, a skadétc pedig jó pi- 
lóta lévén, ügyesen ?kevertet a vörös 
vadászokat,. úgyhogy sikerült lassan a 
saját vonalunk fölé és földközelbe ke- 
rülnie . . . 

És ekkor történt a váratlan fordulat! 
Ugyan késöbb, mikor a skadétt el- 


Ezt is elintéztük... 


mesélte a légikalandot, nagybüszkén 
hangoztatta, hogy előre tudta, lelövi 
valamelyiket . . . 

De higyjük el, legjobban ő maga 
csodálkozott, amikor . . . 

Amikor az egyik vadászgép éppen 
előtte fordult szép kényelmes lendü- 
lettel balra fel, erre aztán  beleeresz- 
tett egy pontosan ülő, jó hosszú soro- 
zatot. 

Több se kellett a  Ratának. Csak 
előrebukott és égve zuhant lefelé . . . 

A másik kettő valószínü csodálkozva 
nézte, hogy ez a szitakötő ilyet is tud 
. . . ez a csodálkozás elég sokáig tar- 
tott s ezalatt a magyar felderítő gép 


Német He. 111 hozza a vaskereszteket 


belehúzott egy kis völgybe és kecses 
surranással eltűnt a két bolsi elöl 

Most persze aztán egész külön re- 
gényírói tehetség kellene hozzá, hogy 
ecsetelni tudjam a hazaérkezés pillana- 
tait. Amikor a skadétt győzelmi billeg- 
tetéssel háromszor csapott le a repülö- 
térre, aztán a kaland elmondásának 
minden apró részletét, a boldog mosoly- 
gást, az el-elcsukló hangot és persze a 
másik s:kadétt fanyar örömét. 

Most ö is állandóan szovjet vadászok- 
kal akar találkozni. És ha nem lesz 
légigyőzelme, talán ez a nagy barát- 


ság is elhalványul... lám, mennyi 
minden bajt okoz az a fránya  szov- 
JOG: p. p. 


Egy nyirtakereszt őrzi 
a hős őrnagy emlékét az orosz rónaságon... 


Az ujságíró feladata, hogy feljegyezze 
a történelem számára a magyar hősíies- 
ség tetteit. Most a magyarság számára 
bátorító példának, később az utókornak 
útmutatásnak. És a nagyvilágnak is, 
hogy lássa és tanulja megismerni, sze- 
retni és értékelni a magyar katonát. Há- 
ború van és a háború nemcsak hősöket 
avat, de áldozatokat is követel. És a ma- 
gyar vér, a magyar élet és a magyar 
hősiesség, újból áldozatot hozott. 

Nagy áldozatot . . .! 

És megint az ujságíró kötelességét 
kell hangoztatnom. A feladat és a köte- 
lesség fájdalmasabb részét. Azt, hogy 
erről az áldozatról is számot kell adni. 
Egyénileg fájdalmas ez a kötelesség, hi- 
szen a fájdalom belemar a szívbe, most, 
amikor olyan ember elvesztéséről kell ír- 
nom, aki magyar volt, katona és talpig 
ember. 

Telitalálat éri a bombázógépet 


A szomorú beszámoló, amelyet írok, 
több ember vallomásából, a szemtanuk 
elbeszéléséből állítottam össze, de leg- 
nagyobbrészt Orbán György főhadnagy 
személyes élménye volt és tőle magától 
hallottam. Ő ott velt azon a gépen, amely 
szerencsétlenül járt, mint segégtisztje 
kísérte el- végzetes útjára Mocsáry őrna- 
gyot, és csak különös szerencse folytán 
maradt életben. 

.... A bombázóosztály parancsot ka- 


"pott, hogy a Don hirkedt könyöke, az 


urywi kanyar ellen hajtson végre táma- 
dást. Egy raj indult bevetésre. A vezér- 
génen ült Németh János vezérkari alez- 


redes, Mocsáry István őrnagy, osztály- 
parancsnok, Orbán főhadnagy, mint 
megfigyelő, Nagy Zoltán őrmester, sze- 
relőlövész, valamint Piri Imre szakasz: 
vezető, rádiótávírász. A vezérgépet maga 
Mocsáry őrnagy vezette. 

A raj elérte az urywi kanyart és már 
bombáikat ís oldották, mikor a vezérgé- 
pet telitalálat érte. 4 lövedék átszakt- 
totta a jobbszárnyat és a gép jobboldali 


motorját. 
-a Pillanatok alatt történt mindez, — 
mondja Orbán főhadnagy, — egyszerre 


csak azt éreztem, hogy erős léghuzat 
szorít be a gép belseje felé, ugyanis 
előttem vált le a megfigyelőfülke eleje. 
Hátranéztem a gépbe. Akkor már füst 
és láng volt minden. Annyit láttam, 
hogy Németh alezredes úr kiugrik, az 
ejtőernyője nyílt is már. Mocsáry őr- 
nagy úr tovább vezette a gépet saját 
első vonalaink felé azzal a szándékkal, 
hogy aki tud, még kiugorjon a gépből. 
Sajnos, ekkor a gép hátulja már csupa 
láng volt. A két ember, a szerelő és a 
rádiótávírász már nem tudott kiugrani. 
A gép közben balfelé fordult és lassú 
körözéssel ereszkedett lefelé, égve, lán- 
golva. Éppen a Don felett voltunk. 
Megint hátranéztem. Láttam, hogy Mo- 
csáry őrnagy úr felnyul a tetőablak kt- 
oldójához... Azt kittem, ugrik ő ís.. 
Előrehajoltam és már zuhantcsz is le a 
mélybe . . . 


sA. harmadik ejtőernyőt nem láttam . . ." 


— Ahogy kinyílt az ejtőernyő, — me- 
séli tovább Orbán főhadnagy, — felnéz 
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Szétbombázott szovjet lőszervonat 


tem. Fent csak egy ejtőernyőt láttam, 
Németh alezredes úrét. A második volt 
az enyém. A harmadik ejtőernyőt azon- 
ban nem láttam. A gép akkor is forgott 
a sbal-dugóbanc, és lángolva közeledett 
a földhöz. Számoltam magamban. Lent 
ellenséges állások vannak, ezt tudtam. 
Ha így esünk, egyenesen, biztos orosz 
kézre kerülünrk. A bombázógép ís öda- 
esett. Hatalmas füstfelhő jelezte, hogy 
hol ért földet. A gondviselés azonban, 
legalább nékünk. segítségünkre sietett. 
Keleti szél fujt és érezhetően sodort át 
a mi állásaink felé. Az alezredes úr, mi- 
vel előbb tudott kiugrani, éppen a mi ál- 
lásainkba esett. Földreéréskor bokáját 
törte. D2 életben maradt, mégis... Én 
később ugrottam, úgyhogy akkorra már 
közelebb ért a gép a Donhoz. A keleti 
szél engem is a saját állásaink felé s0- 
dort, de nem jutottam el egészen a mi 
csapatainkig. Közvetlenül a falu és az 
állásuk közé ereszkedtem le. Alattam 
még mindig oroszok álltak, akik gép- 
puskával, — golyószóróval, puskával és 
pisztollyal lőttek rám... Közben vad 
örömmel kiáltoztak... Ahogy földet ér- 
tem, máúr rohantak is felém. Lekapcsol- 
tam az ejtőernyőt és a közelben lévő 
búzatáblába vetettem magam. Mintegy 
ezer métert kúsztam a magas búzában, 
zegzugos irányban, hogy ne tudjanak 
megtalálni. Arra gondoltam, megvárom 
az estét, a napnyugtáról majd tájékozó- 
dom és úgy jutok el a saját csapataim- 
hoz... Közben azonban Németh alezre- 
des úr elérte a mi első vonalunkat, ott 
hordágyra tették, első segélyben része- 
sítették és ugyanakkor járőrt küldtek ki 
az én megkeresésemre. Magam kúszva, 
óvatosan előbbrejutva, egy horhos szé- 
léhez értem, Ott aztán magyar beszédet 
hallottam... És most, úgy érzem ma- 
gam, fejezte be szavait Orbán főhad- 
nagy, — mint aki ajándékba kapta visz- 
sza az életét ... Tragikus, hogy parancs- 
nokom, Mocsáry őrnagy úr és a gép két 
személyzete életét vesztette... 


Gyászmise egy kopjafa előtt... 


Kegyeletes ünnepre gyült össze a bom- 
tázóosztály. 


4 repülőtér melletti erdő szélében fec- 
hér nyirfábáól hatalmas kettőskereszt áll 
és faragott kopjafa. A kereszt előtt bar- 
na, egyszerű fatábtlán az osztály meg- 
emlékezés hős osztályparancsnokára és 
a másik két hősi halottra. És három ko- 
szorú. Az egyiket a bombázók kötötték 
cserfalevélből, a másikat a német baj- 
társak küldték és a harmadikat Mocsáry 
őrnagy fronton lévő rokonai, egy ezre- 
des és egy vöröskeresztes ápolónő hoz- 
ták. 
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A gyászmise alatt néma vigyázzban 
áll az egész osztály. 

Aztán felhangzik a pap szava: 

— Imádkozzunk hősi halált halt baj- 
társainkért . . . 

Tompán, szomorúan imádkozunk: 

— Miatyánk... ki vagy a mennyek- 
ben... 

Aztán néhány szó még, a kötelességtel- 


sassza A HORTHY MIKLÓS - 
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Parancskiadás bombázóinkná 


jesítésről, a hősiességről, a legszentebb 
áldozatról, amit ember hozhat a hazáért. 

És utána csend. 

Csak az erdő zúg, a felhők rohannak a 
sötétszürke orosz égen. És hallgat a vég- 
telen róna, ahol már annyi magyar ka- 
tona alussza csendes álmát. 

Magyar katonák, magyar hősök . .. 
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á4á sHorthy Miklós Nemzeti Repülő 
Alap Intéző-bizottságas az Alap részére 
1942. évi augusztus hóban érkezett ado- 
mányokért ezúton is hazafias köszönetet 
mond és azokat az alábbiakban nyug- 
tázza. 

Horti András honvéd 1000 P Bp., L 
honv. kieg. kirend. 24.30 Nagykáta, köz- 
ségi előljáróság 50  Dunaszeg, Sitkei 
Sándor 3. Csugor, Hangya Szöv. Kakucs, 
50, M. kir. katonai parancsnokság, len- 
gyei munkástábor 300 — Pilisvörösvár, 
Porcsin Gyula 7 Derecske, Szolnok Vá- 
ros 2000, Szolomaer István 5  Hosszú- 
mező, Kraela András 8  Oroszmokva, 
Községi Előljáróság 150 Jánoshalom, M. 
kir. tábori zsidó munkásszázad parancr- 
noksága — 105.30  Havasmező, Községi 
Előljáróság 100 Pestszentimre,  Pest— 
Magyarország kiadóhivatala 100 Bpest, 
Rozsnyó város 600, N. N. Gyimesközép- 
lak 80, Pálóezy  Férenc 5. Marosvásár- 
hely, Bese János 15. Kassa, Andeslovitz 
Tibor 5. Bp., Kiss Sándorné 2 Kister- 
nye, N. N. 60 Gyimesközéplok, Rappay 
Mihály 2 Ujpest, Molnár Rózsi 5 Nyir- 
egyháza, Balassagyarmat 1000, Községi 
Előljáróság 40  Csallóközaranyos, Köz- 
ségi Előljáróság 800 Borgóbeszterce, dr. 
Bencsik Imre 100 Kopáncs, vitéz Rásó 
István 5 Nádudvar, Levente Egyesület 
5 Hosszúmező, Községi Előljáróság 50 
Bodrogkeresztúr, Községi  Előljáróság 
353 Jászfényszaru, Községi Előljáróság 
75 pengő. 


A MAESZ gyászűlése 
Károlyi Gyula gróf és Tasnádi László 
emlékezetére i 


A. Magyar Aero Szövetség elnöki ta- 
nácsa szeptember 21-én ünnepi gyász- 
ülést tartott. Az ülés megnyitása után 
Kara Jenő ügyvezető elnök mondotta: 


— Szent István király napján érte 
Szövetségünket az egyik nagy veszte: 
ség. Gyászbaborult az egész ország, 
amidőn szárnyrakelt a lesujtó hír, 
hogy Védnökünk, nagybányai vitéz 
Horthy István Kormányzóhelyettes Űr 
öÖfőméltósága a távoli orosz harctéren 
hősi halált halt. 

— Alig ocsudtunk fel ebből a der- 
medtségből, amely mindnyájunk lelkét 
megülte. Szeptember 2-án jött a má- 
sik megrendítő jelentés, hogy szövet- 
ségünk elnöke, ifj. gróf Károlyi Gyula 
és Tasnádi László repülöhalált halt. 

— A megpróbáltatások legnehezebb 
óráit éltük át. Mi lehetett a Gondvi- 
selés akarata, hogy  legjobbjainkz 
kiragadta sorainkból, ily súlyos meg- 
próbáltatások elé állított bennünket? 
Lehetetlen, hogy a megingathatatlan 
köteleségteljesítésnek és az eltökélt 
áldózatkészségnek ezek a -nemes pél- 
dái meg ne szilárdítsák mindnyájunk 
hitét abban, hogy ott, ahol a legfel- 
söbb vezetés ilyen magasztos cseieke 
nak ki kell hatnia a nemzet széles ré- 
detekre képes, ott e nemes példaadac 
tegeire és ebben az esetben a megsem- 
misülésből új élet, új erő fakad, amely 
győzedelmeskedik a halál fölött. 

— Gyászoljuk öket a szerető . baj- 
társ szótlan és példát követő érzésé- 
vel. Tartozunk azonban  emléküknek, 
hogy gyászunkban egy pillanatra se 
csüggedjünk. Az irántuk való hüség 
arra is kötelez, hogy tántoríthatatla- 
nul kövessük azokat a célokat, ame- 
lyekért életüket áldozták. Nemes pél- 
dájuk erősítse meg hitünket és bizal- 
munkat abban, hogy a célért, amelyet 
maguk elé tűztek, valóban érdemes 
élni ég a végsőkig küzdeni, és hogy 
ebben a küzdelemben a miénk kell, 
hogy legyen a győzelem, mert Ök ís 
ezt akarták. Ogy legyen! 
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Rubik Ernő nagysikerü vitorlázógé- 
pei sorában a fejlödés új fokát jelenti 
a R—12. tipusszámú  , Kevély" névre 
keresztelt nagyteljesítményü vitorlázó- 
gép. Méltőkép sorakozik a Tücsök, Vö- 


.CSÖK, Pilis és Cimbora mellé, hogy a 


magyar vitorlázórepülőket új, az ed- 
diginél nagyobb teljesítmények eléré- 
sére serkentse. 

A gépet az Aero-Ever kft. gyártja 
esztergomi telepén. Tudjuk, hogy ezaz 
izig-vérig magyar alapítású és ma már 
nemzetközileg is elismert cég a ma- 
gyar vitorlázógépépítés legfontosabb 


az új magyar 
(( nagyteljesítményű 


KEZEKET NN  vitorlázógép 


üzeme, innen kerülnek ki Rubik Ernő 
kiváló szerkesztései. 

A. , Kevély" jóságának bizonyítására 
minden dicsérő szónál többet ér, ha 
felsoroljuk, milyen teljesítményrepülé- 
seket végeztek az új, még ,gyári me- 
leg" géppel a magyar  vitorlázórepü- 
iöők ez év nyarán. Ezek sorában sze- 
repel Ozsdolay György nagyszerű hu- 
rokrepülése: 148 km a kiindulási pont- 
ra való visszatéréssel, Nagy Árpád 170 
km-es ,D" vizsgarépülése és  Stolte 
János négy nagyszerü távrepülése. 
Ime a lista: 


Stolte János: Ferihegy—Szolnok cél- 
repülés 80 km; Ferihegy— Siófok cél- 
repülés 107 km; Ferihegy—Esztergom 
célrepülés 57 km;  Ferihegy—Gyön- 
gyös célrepülés 67 km. 

Pintér József: Ferihegy—Kecskemét 
célrepülés 70 km; Ferihegy—Gyöngyös 
célrepülés 67 km. 

Ozsdolay György:  Esztergom—Ta- 
társzentgyörgy 90 km;  Esztergom— 
Tardoskedd—Komárom—Esztergom 148 
km (legjobb magyar hurokrepülés). 

Nagy Árpád:  Gödöllő—Berettyóúj- 
falu , D" 170 km. 

Kornhauser Iván:  Gödöllő—Kazár 
nD" 64 km. 

Ennyi jó teljesítmény egy aránylag 
kevéssé ismert és kiismert újtipusu 
gépen a legszebb eredményszámla a 
, Kevély" javára. 

A gép szerkezetileg a Rubik-gépek- 
re jellemző vonásokat mutatja. A 

(Folytatása a 26. oldalon) 


Marseille főhadnagy felszállásra. készül 


Marseille főhadnagy 
a 22-évea, 150 Cégigyőzetmes vadászrepülő 


Marseille főhadnagy, a legmaga- 
sabb német kitüntetés tulajdonosa, 
150 légigyőzelem diadalmas höse, 
kéthetes berlini tartózkodása alatt 
a német főváros lakosságának első- 
számú kedvence lett. A 22 eszten- 
dös repülőtiszttel, mint egyedüli 
ujságírónak, a B. L. munkatársá- 
nak sikerült beszélgetést folytatnia. 
Az érdekes beszélgetést az aláb- 
biakban adjuk: 


— Igen! Két hétig voltam Berlinben 
5 most, ha szabad mondanom: örömmel 
megyek vissza Afrikába, ahol kipihen- 
hetem végre magamat a berlini napok 
nehéz fáradalmai után. Például csak 
a ma délelőttöm: kerek három óra 
hosszat kellett egy helyben ülnöm, hogy 
egy festő  megfesthesse arcképemet. 
Mondanom sem kell, szívesebben veszek 
részt légiküzdelemben, mint még egy- 
szer ennyi ideig mozdulatlanul ülni! . . . 

—  Főhadnagy úr a légiküzdelmek 
egyik legnagyobb szakértője. Nagyon 
érdekelné olvasóközönségünket, hogy 
mi a véleménye az angol repülőkröl. 
Milyen az angol repülő harc közben? 

— Előre kell bocsátanom, hogy eddigi 
pályafutásom alatt csak angolokkal ke- 
rültem szembe, így nincs meg az ala- 
pom arra, hogy a német repülés külön- 


v40. 


böző ellenségei között jelöljem meg az 
angol repülők harci értékének helyét. 
104 légigyőzelem után azonban azt a 
tanulságot leszögezhetem, hogy rend- 
kívül szívós és veszélyes ellenfél az an- 
gol repülő. A legkisebb vi 

elegendő s igen könnyen bajba került 
az ember. A háború első szakaszában 
az angolok sportszerűen gyakorolták 
a légiharcokat: egyedül, egymásra való 
minden számítás nélkül folytatták le 
Aa harcokat még akkor is, ha kötelék- 
ben voltak. Azok a kemény csapások 
azonban, amelyeket tőlünk állandóan 
elszenvedtek, megtanították az angolo- 
kat is arra, hogy ne sport-, hanem 
harcszerűen hajtsák végre a légiharcot. 
Ez természetesen még keményebb ellen- 
felekké tette őket, — de tudja: a né- 
met katona és német fegyver előtt 
nincs ellenség, aki megállhatna. 

— Minek köszönheti a főhadnagy úr, 
hogy a légiharcászat terén ilyen szép 
eredményt ért el? 

— Két tulajdonságomnak. Először 
annak, hogy roppant szemfüles vagyok 


Szemeim még a legveszélytelekebb hely- " 


zetben is állandóan kutatnak, keres- 
nek, — ez az állandó résenlétel már a 
vérembe nött. A második tulajdonsá- 
gom pedig abból származik, hogy kez- 
dettől fogva a minden helyzetből való 


A gyár jég saga a gépen Marseille főhadnagy, 
bra Messerschmitt professzor 


lövési készség növelésére törekedtem. 
Az ellenfél nem is gondol reá, hogy 
ilyen szögből is lehet lőni, — gondtala- 
nul készül az új támadásra, amikor 
máris gépében ülnek gépfegyvereim lö- 
vedékei. Erre a legjobb példa századik 
légigyőzelmem volt. 150 méter magasan 
folyt le a küzdelem s a veszélyes ellen- 
fél elől úgy kellett kitérnem, hogy há- 
ton repüléssel magasságot vesztettem. 
Háton repülve a legnehezebb a lövés, 
szinte lehetetlen. Nekem sikerült s a 
Tommy ejtőernyővel ért földet. Fog- 
ságbajutása után felkerestem s ez al- 
kalommal kíváncsiságtól égve kérdezte, 
hogy miképpen is tudtam ebből a leg- 
nehezebb helyzetből egy sorozatot rá- 
engednem. 

— Milyen benyomást tett főhadnagy 
úrra Afrika? 

— A fekete földrész nagyon izgatott 
mindig és így örömmel repültem oda. 
Romantikus elképzeléseim voltak róla 
csak, úgy képzeltem el, mint a tüzes 
arab paripák, tevekaravánok, pálmali- 
getek és kis oázisok  fertői vidékét. 
Nos, ez az elkészesésem a legegyhan- 
gúbb és legunalmasabb sárgaságha ful- 
ladt bele! Igy földrész, ::hol minden 
csupa homok, --—- nem tudja elképzelni 
kedves uram, hogy mennyi homik 
akad ott. Repülőszempontból azután ez 
a legveszélyesebb ellenfél. A hőség 
egyáltalában nem gyötört, de a ho- 
mokviharok néha a legkellemetlenebb 
helyzetbe hoztak. Mert hiába menekül 
fel a homokvihar elől a legirtózato- 
sabb magasságokba az ember, ott ís 
kavarog a levegő, irtózatosan dobálja 


ea megl gy ar ggdőt 
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18 a gépet s a homok ott is mindenüvé 

beleférközik. A. hőséget hamar  meg- 

szoktuk, mert ez száraz, de a homok- 
i viharokat nem lehet megkedvelni. S 
j még egy dolog van Afrikában, ami 

kellemetlen: az unalom. Ha nincs re- 
pülés, a legfeketébb unalom olyankor 
az élet. Olyankor rendszerint olvasni 
szoktunk, de még inkább rádiót hall- 
gatunk. Hallgatjuk a híreket, hogy mi 
ujság van Berlinben, ahol most két fe- 
lejthetetlen hetet töltöttem. Felejthe- 
tetlen, de fáradalmakkal teli két hetet. 
Jól esik majd Afrikában kipihenni ezt 
a két hetet... 


Marseille főhadnagy a 
Messerschmitt.gyárban 


Szabadságán Marseille főhadnagy al- 
kalmat szakított magának, hogy meg- 
látogassa az augsburgi Messerschmitt- 
műveket és ott megismerje, hogyan 
készül kitünő fegyvere, a  Messer- 
schmitt-vadászgép. 

A huszonkétéves, kiváló vadászrepü- 
lő, aki ma már 150-nél több légigyőzel- 
met aratott és a legeredményesebb né- 
met afrikai vadászpilóta, természezesen 
egy Me. 1109. gépen érkezett meg Augs- 
burgba. A gyárban a HJ díszszázada 
fogadta s nagy lelkesedéssel álltak sor- 
falat az ifjak. Számukra kilönös meg- 
tiszteltetés volt, hogy ilyen kiváló és 
fiatal ember, tiszteletére vonultak ki 


Megszemlélte a gyárat és alkalmat 
talált arra, hogy  Messersehnitt pro- 
fesszorral, a kiváló repülögéptervező 
mérnökkel is hosszasabb beszélgetést 
folytasson. Megbeszélték a gép tulaj- 
donságait, beszámolt arról, hogy  ho- 
gyan tervezett ki magában elméletileg 
egy újszerű harcmodort, amelyet az- 
után sikerrel ki is próbált. (Még hoz- 
zá alapos sikerrel! Néhány felmerült 
érdekes, de jelentéktelen nehézség ki- 
küszöbölésére maga tett javaslatot. 
Legérdekesebb volt azonban, mikor ön- 
kénytelenül a következő mondatot 
mondta a Me. 109. gépről: 35A légiharc- 
ban minden kormánymozdulatom telje- 
sen öntudatlan. Így teljesen a táma- 
dásra összpontosíthatom magamat s 
Me. 109. gépemet olyan magától érte- 
tödően repülöm, mintha magamnak len- 
nének szárnyaim . . .z Ennél szebb di- 
cséretet nem kaphat repülöőgéptervező! 

Ugyanekkor találkozott Marseille 
főhadnagy Wendel repülökapitánnyal, 
a sebességi világrekord tulajdonosával, 
ki a Messerschmitt-müvek egyik be- 
repülő pilótája. Érdekes találkozás az 
egyik legeredményesebb német vadász- 
pilóta és a svílág leggyorsabb emberec 
között. 

Az együttes üzemszemle során meg- 
tekintette az ifjú főhadnagy úr, a leg- 
magasabb német kitüntetés, a kardos, 
tölgyfalombos Vaskereszt tulajdonosa 
az új Messerschmitt gépeket — talán 
repült is velük, s Messerschmitt pro- 


BUDAPEST—KOLOZSVÁR— 
MAROSVÁSÁRHELY 


légijárat újra 
menetrendszerűen közlekedik! 


Részletes tájékoztatást nyujtanak a 


MALERT 


MAGYAR LÉGIFORGALMI RT. 


utazási irodája és ügynökségei 


Budapest: V., Dorottya-utca 7. Telefon: 
Kolozsvár: Mátyás király-tér 9. Telefon: 35-96 
Marosvásárhely : Ugron Gábor-tér 4. Telefon: 82 


nézi. 


Marseille egy gép repülését 
Mellette Wendel kapitány, a svilág 
leggyorsabb emberec 


fesszorral egyhangúlag megállapították, 
hogy a fejlődés nem áll meg, hanem 
folytonos 8 a Messerschmitt-gyár tar- 
solyában még van jónéhány meglepe- 
tés, aminek alkalmazására a háboru 
további folyamán még sor kerül. Mar- 
seille, a vadászrepülő és Messerschmitt, 
a mérnök. együtt küzdenek, kiki a ma- 
ga útján a végső győzelemért. 


180-888 


LÉGÜGYI POLITIKA, SZERVEZÉS 


A német hadiműszaki tanács tagjai 
katonai részről: Milch vezértábornagy, 
légügyi államtitkár, Fromm vezérezre- 
des, Witzell vezértengernagy, Thomas 
gyalogsági tábornok és Leeb tüzérségi 
tábornok. 


k 


In contumaciam halálra ítélte a eler- 
montferrandi haditörvényszék Odic fran. 
cia. tábornokot, a légierők volt vezérkari 
főnökét, aki csatlakozott De Gaulle moz- 
galmához. A tábornokot a becsületrend 
parancsnoki tisztétől is megfosztották. 


k 


Japánban a :Repülés Napjásen a köz. 
lekedésügyi miniszter beszédet mondott, 
amelyben kijelentette. hogy Japán a vi- 
lág legerősebb légi hadseregét akarja fel- 
állítani. 

k 


d4Az  Ecuadorhoz tartozó  Galapagos- 
szigeteken az Egyesült Államok légi és 
tengeri erői számára  támaszpontokat 
rendeznek be. 
xk 


KATONAI HIREK 


A honvéd repülők az augusztusi légi 
harcokban 11 szovjetrepülőgépet semmi- 
sítettek meg. A magyar légvédelmi tü- 
zérség augusztusban 84, szeptember első 
hetében pedig 23 ellenséges repülőgépet 
lőtt le. 

:k 


Kitüntetések. A Kormányzó Úr Öfő- 
méltósága elrendelte, hogy a hősi halált 
halt Felleg Róbert századosnak, a repülő- 
halált halt Bánya László századosnak 
és Sallai István tsz. zászlósnak a had- 
műveletek során tanusított önfeláldozó 
magatartásáért — dícsérő elismerése a 
hadiszalag egyidejű adományozása mel. 
lett tudtul adassék. 


k 


Külföldi kitüntetések. A Kormányzó 
Úr Öfőméltósága megengedte, hogy 
nemes Rákosi Béla altábornagy az olasz 
Koronarend nagy tiszti keresztjét, vitéz 
Justy Emil altábornagy a német  Sas- 
rend érdemkeresztjét a csillaggal, vitéz 
Vörös Géza vk. ezredes az olasz Korona- 
rend parancsnoki keresztjét, vitéz Agost- 
házy Emil alezredes és Subai József 
mérnök.őrnagy az olasz Koronarend 
tiszti keresztjét, vitéz Rákosi György 
mérnök.százados — az olasz Koronarend 
lovagkeresztjét elfogadhassa és  — visel. 
hesse. 

xk 


Tölgyfalomb a kardokkal. Hans-Joa- 
chim Marseille főhadnagy, több, mint 100 


- REPŰI 


légi győzelem hőse, a 
megkapta a kardokat is. 


:k 


Trautloff őrnagy paranesnoksága alatt 
álló német vadászrepülő ezred ezeptem. 
ber elején aratta 3000-ik légi győzelmét. 


xk 


Enrico Pezzi tábornokot, a keleti are- 
vonalon harcoló olasz légierők parancs. 
nokát az olasz császár és király a kato- 
nai érdemrend ezüst érmével tüntette 
ki. A Führer Pezzi tábornoknak nemrég 
az I. osztályú német Vaskeresztet ado- 
mányozta. 


Tölgyfalombhoz 


Fizikához és mechanikához értő fiatal 


kereskedelmi tisztviselőt 


felvesz nagyvállalat. sJövőst jeligére 
a kiadóhivatalba 


Graf német főhadnagy eddig 172, Gol- 
lob őrnagy pedig 152 légi győzelmet ara- 
tott. Gollob ezidőszerint 30 éves. Katonai 
pályáját 1933-ban kezdte, mint hadnagy, 
az osztrák hadseregben, 

A 4-ik olasz vadászrepülőezred egyik 
százada szeptember elején  100-ik légi 
győzelmét aratta. 

k 


Thomsen repülőtábornok, aki az 1914— 
18-as világháborúban a német légierők 
első parancsnoka volt, 75 éves korában 
elhúnyt. jó 


4 német tengeri haderő a háború kez. 
detétől 1942 augusztus 31-ig 1123 ellen- 
séges repülőgépet lőtt le. A magas szám. 
ból arra lehet következtetni, hogy az a 
haditengerészet kötelékében szolgálatot 
teljesítő repülőalakulatok légi győzel- 
meit is magában foglalja. 


xk 


Baker amerikai tábornok angol kítün- 
tetése. Franciaországban nagy megütkö. 
zést keltett, hogy Washington a francia 
városok bombázása után Baker tábor- 
nokot, az Európában állomásozó ameri- 
kai légierők parancsnokát magas kítün. 
tetésben részesítette. 


k 


Egyedül Rouenben mintegy 150 embert 
öltek meg és több mint 400 embert sebe- 
sítettek meg a légi bombák. 


:k z 1 


A szovjet légierők vesztesége. Három 
hónap alatt, éspedig május  15-től 
augusztus 15-ig 3503 bolsevista repülőgé- 
pet lőttek le a német légierők vadász- 
kötelékei és a légvédelmi tüzérség a ke- 
ieti arcvonal déli szakaszán. A tüzérség 
és a vadászrepülők eredményének ará. 


A VILÁG MINDEN TÁJÁRÓL 


j TIREK 


nya általában 1:10 a vadászrepülők ja- 
vára. 

Ugyanezen idő alatt a német légierők 
a Wdéloroszországi arcvonalszakaszon 294 
repülőgépet vesztettek. 


k 


Oliver Stewart, angol repülésügyi 
szakíró szerint a brit repülőgépvesztesé- 
gek Németország felett korántsem oly 
csekélyek, mint amilyeneknek azt Ang. 
liában általában elképzelik. Ennek oka 
az erős vadászvédelemben és a jól meg- 
szervezett légvédelmi tüzérség elhárító 
harcában keresendő. 

Ugyanez olvasható ki a brit hivatalos 
jelentésből is, amely a légiháború első 
három esztendejének  veszteségeiről ál. 
lítja fel mérlegét. Természetesen csak a 
német, illetve a németek által megszáll 
lott területek felett elszenvedett veszte- 
ségek adatait lehet a valósághoz közel- 
állóknak elfogarini, míg a brit föld, va. 
lamint a Közép-Kelet fölött vívott légi 
harcok eredményeinél figyelembe kell 
venni, hogy azokkal a brit hadvezetőség 
valószínűleg a németországi harcok ked- 
vezőtlen eredményeit akarja szépíteni. 

Összefoglaló német hivatalos jelentés 
ezideig nem jelent meg az első három 
esztendő légi háborújának mérlegéről. 
Ennek következtében a brit adatokat 
nem tudjuk 7 kellőképpen ellenőrizni. 
Az utóbbi időben a nyugati arcvonalon 
általában hatszor annyi brit repülőgép 


Egyenruhát, 
polgári öltönyt 


Nagy Kálmán 
IV. Kossuth Lajos-u. 6 
XT (Saját ház) Tel. : 183-659 
Alap íttatott " 1895 


ES APÜJ VE; 


Iratkozz be jük. ma a repülőmode- 
lező és aviatikai szövetkezet tagjai sorába 


Minden modelező önmagát segíti, ha a szövelke- 
zetnél legalább egy fiztetrészt jegyez 


fosítást ad REPÜLŐMODELEZŐ 
ES AVIATIKAI SZÖVETKEZET 


BUDAPEST, VI. TERÉZ-KÖRÚT 10 


gép Set c sassáz 


pusztult el, mint német. Hogy — mily 
nagy ür tátong a brit jelentések és a 
valóság között, bizonyítja az a német 
hivatalos jelentés is, amely a sazeptem. 
ber 9-től 29-ig terjedő időszak mérlegét 
Állítja fel. Eszerint a brit légierők vesz 
tesége 189 repülőgép. Ezek közül 46-ot 
.a Földközi-tengeren és Afrikában vesz- 
tettek. A németeknek ugyanezen idő 
alatt az Anglia elleni fharcban mind- 
össze 22 repülőgépük veszett el. 7 
Ha a brit jelentések a német veszte. 
ségre vonatkozó erősen túlzott adatait 
valóságnak fogadnók el és ahhoz hozzá- 
számítanók. a Szovjetföldönm, hátország- 
ban, illetve az ellenséges behatás nél- 
kül szenvedett géptöréseket és elavulá 
sokat is, még akkor is olyan alacsony 
szám jönne ki, amelyet a fejlett német 
repülőipar könnyűszerrel pótolni tud. 


- MÜSZAKI ÉS VEGYES HIREK 


Több a hivatalnok, mint a repülőgép. 
A :Daily Mailc öt pontban foglalja ösz. 
sze a brit repülőiparügyi minisztérium 
telhetetlenségének okait. Ezek a követ- 
kezők: 

L A brit repülőiparügyi  miniszté- 
riumban hemzsegnek a polgári hivatal- 
nokok, akiknek a számát — 30—-55.000.re 
lehet becsülni. Ezeket már rég el kel- 
lett volna távolítani, mert ma már több 
a hivatalnok, mint a repülőgép. 

2. A minisztérium nagyobb súlyt vet 
az árak lefaragására, mint a repülő. 
gépgyártás gyorsítására. A hivatalno. 
kok a gyárosokkal minden shillingért 
valóságos közelharcot vívnak egymás- 
sal. 

3. A késedelmes szállítás oka a nyers- 
anyaghiány és a munkagépek hiánya. 
Ezek biztosításánál a minisztérium nem 
fejt ki elegendő erélyt. 

4. A minisztériumban hiányzanak 
a hozzáértő mérnökök. A hivatalnokok 
legnagyobb része nem ért sem a mű. 
szalkki dolgokhoz, sem a hadigazdálko. 
dáshoz. 

5. Állandó változtatásokat — végeznek 
a már sorozatgyártásra kiadott repü- 
légépterveken és ezáltal a gyártásban 
állandóan zökkenők keletkeznek. 


k 


Fagázmotor — repülőgének számára. 
Svájcból jelentik, hogy a háromüléses 
AC-4 mintájú eportrepülőgép számára 
fagázgenerátort — szerkesztettek. A kí. 
sérleti repüléseket a fagázmotorral 
Grenchenben hajtják végre. 


tiszt- 


Pilótatiszti,  tisztjelölti, 


helyettesi tőrök és övek első- 
ssal kivitelben a készítőnél 


Mszáros Lajot 


Budapest, VIII., Mária-utca 15 
Telefon : 349-359 


Töőrbrossok 


100.000 sebesült, mint légiutas. A 
Führer nagylelkű adománya: a magyar 
miniszterelnök, feleségének  ajándéko. 
zott sebesültszállító repülőgép, rátereli 
a figyelmet a repülőgépen történő né- 
metországi sebesültszállításokra. A 
:Deutsches  Arztblatte szerint eddig 
már több, mint 100.000 sebesültet szál- 
lítottak haza a keleti arevonalról a Ju. 
52-mintájú vöröskeresztes repülőgépek. 


xk 
A :Me 109ces együléses  vadászgépe- 
ket a németek könnyű bombázónak is 
használják. A gép a törzse alatt egy 
250 kg-os bombát tud elvinni. 
mi 
Uj műszert dolgozott ki az — Eelipse 
cég az oldalszél — okozta  traverzálás 
szögének  — meghatározására. A műszer 
szögmérővel és párhuzamos vonalakkal 
ellátott átlátszó korongokból áll, ame. 
lyek egymás fölött elforgathatók és ez- 
által a traverzálás szöge a szögmérőn 
leolvasható. - 
xk 


Mackenzie-King kanadai mimniszterel. 
nök rádióbeszédéből: 53A szövetséges 
nemzetek eddig még nem fogtak hozzá 
a háború megnyeréséhez ...c (Pedig há- 
rom év alatt már épp elég alkalmuk 
lett volna hozzá. A szerk.) 


k 
Három nap és három éjjel hányódott 
a Földközitengeren öt olasz repülő, mi. 
után lelőttek két ellenséges repülőgé- 
pet. A légi harcban az ő repülőgépük 
is megsérült 8 a hullámok martaléka 
lett. A, kis gummi mentőcsónakba sz0- 
rult öt olasz repülőt egy német búvár. 
hajó fedezte fel és vette fedélzetére, 
xk 
4Az sEaglesx nevű brit repülőgéphor. 
dozó elsüllyesztésekor — angol hivatalos 
jelentés szerint — 160 emberélet ve- 
szett el. 


k 


4A Yorktown elsüllyesztése. A wa- 
shingtoni haditengerészetügyi miniszté. 
rium csak három hónap multán jelen. 
tette be, hogy japán repülők június 
7-én a Midvay-szigetcsoport környékén 
torpedókkal és bombákkal elsüllyesztet- 
ték a :Yorktownce repülőgéphordozót. 

A hajóról a következő adatokat közli 
a sHandbuch der Luftfahrt:: A :York. 
townc — az sEnterprisec testvérhajója. 
Vizkiszorítása: 19.900 tonna. Sebessége: 
34 csomó (63 km 6). 108 repülőgép fér el 


ADAKOZZUNK 


vitéz HORTHY ISTVÁN 


kormányzóhelyettes urunk emlékéért is a 
Repülö (ia 


Az Alap adománygyüjtéssel senkit sem bízott meg, ado- 
mányok csak az Alap 188.180. sz. csekkre fizethetők be 


rajta. Ezek közül 40 indulóképes. 1938. 
ban építették. Fedélzete 246X30 m. A 
hajó magassága a tenger színe fölött 
18 m. 1 repülőgépszín és 3 felvonó "vain 
rajta. . 

Amint az itt felsorolt adatokból 
megállapítható, a :Yorktownc Amerika 
legújabb és legkorszerűbb repíűlőgép- 
hordozói közé tartozott. 


k 

Léggömbzár Indiában. India partjai 
fölött megjelentek a záróléggömbök, a 
brit légvédelem jellegzetes elhárító esz. 
közei. A léggömbök szerkezete azonos 
azokkal, amelyek Anglia partjait és 
inari központjait védik. Kezelésükre a 
hindu katonákat is kiképezik. 


LÉGIFORGALOM 


Budapest, Kolozsvár és  Marosvásár- 
hely között ismét megindult a légifor- 
galom .Az üzembe állított Focke Wulf 
:Fw 58.as mintájú forgalmi gépek 
légi postát és utasokat szállítanak a 
gépek befogadóképességének - megfelelő. 
korlátozott számban. illetve mennyiség. 
ben. 

A Marosvásárhelyről Kolozsvárra őr- 
kező repülőgépeknek a budapesti gyors- 
vonathoz is csatlakozásuk van. 


xk 
A Malert nemzetközi járatai. A Mia. 
lert ezidőszerint két nemzetközi vona- 
lon bonyolít le rendszeres légiforgal- 
mat. Az egyik a Budapest—Zágráb— 
Velence—Milánói vonal, amelyet a Ma. 
gyar Légiforgalmi Rt. hetenkint egy. 
szer repül végig oda-vissza. (Oda: pén- 
teken, vissza: szombaton.) 
A másik üzemben tartott külföldi vo- 
nal a  — Budapest—Pozsony-—-Breslau— 
Berlin-i viszonylat, amelyet hetenkint 
szintén egyszer repülik végig. (Oda: 
kedden, vissza: szerdán.) 
k 


30 éves a német légiposta. — Az idén 
mult 30 éve, hogy August Euler. az 
első számú német pilótaigazolvány bír- 
tokosa :Sárga kutyas nevű repülőgépé- 
vel légiposta.szolgálatot végzett. A 74 
éves Euler a schwarzwaldbeli Feldber. 
gen élte meg 30 évvel ezelőtti próbálko- 
zásának dicsőséges beteljesülését. 

k 

Franciaország és Dzsibuti között ís- 
mét megfordult egy postaszállító repü. 
lőgép, amely körülbelül 100 kg súlyú 
futárpostát és főleg gyógyszereket, vitt 
a francia gyarmatra. Visszafelé színtép 
főleg postát hozott. 


3 vis 
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Folytatás a 21. oldalról) 


szárny egyfőtartós, a főtartó és az 
orr együtt torziócsövet alkot, réteges- 


lemezborítással. Osztott, " úgynevezett 
ellenálláscsürője — van, " természetesen 
differenciállal. 


A zuhanási" sebesség " csökkentésére 
féklap van a szárnyon és ezzel lehet 
a leszállási sebességet is csökkenteni. 

A törzs réteges-lemez borítású héj- 
szerkezet. 

A gép főbb adatai a következők: 

szárnyíesztávolság 18 m 

törzshossz" 7.78 m 

szárnyfelítlet 20 m2 

üres súly 250 kg 

repülösúly 350 kg 

felületi terhelés 17.3 kg/m2 

A teljesítmények a következők a 
legújabb "mért  teljesítményrepülésex 
eredményeként: 

legjobb  merülősebesség: 
misec kb. 60 kmlóra 
ségnél; 

a merülősebesség: 0.90 
kmlóra sebességnél; 

1.50 m/sec 100 km/óra sebességnél. 

A legjobb siklószámhoz tartozó re- 
pülési " sebesség kb. 65 kmlóra; leg- 
jobb siklószám: 1:30. 

A gév kezelése szempontjából nagy 


0,50—0.55 
repülési sebes- 


misec 80 


sKevélyc pilólaiülésében 


könnyebbséget jelent, hogy egy futó- 
kerék van a törzs alatt, így a gépet 
két ember könnyen kezelheti, egy 
tartva a szárnyvéget és egy tolva a 
gépet. 

A műszertáblán a legfontosabb vak- 
repülő műszereket is megtaláljuk. A 
teljesen zárt  pilótaülésből minden 
irányban a lehető legjobb kilátási le- 


netóség nyílik, mint arról 
tanuságot tesz. 

Rubik előző gépeinek nagy sikere 
után tudjuk és joggal reméljük, hogy 
a ,Kevély" is széles körben elterjed 
és új, nagyobb teljesítményi lehetősé- 
geivel erősen hozzájárul a magyar vi- 
torlázórepülés világszerte kiváló  hír- 
nevének öregbitéséhez. 


képünk is 


KIS HIREK 


Bensőséges ünnepség keretében zaj- 
lott le a  Dreher-Haggenmacher-Első 
Magyar Részvény  Serfözdék levente 
csapatának és dalárdájának zászlóava- 
tása a Maglódi-út 11. sz. alatti :38zikla- 
színpadánt. A belépődíj fejében befolyt 
pénzösszeget a vállalat Vöröskereszt 
Kórház segélyalapja javára fordították. 
A zászlóavatáson megjelent előkelősé- 
gek között ott volt a honvédelmi mi- 
niszter úr képviseletében: vitéz Béldy 
Alajos m. kir. altábornagy, országos 
ifjúsági vezető, a X. kerüleli katonai 
és leventeparancsnok, a X. kerületi 
elöljáró és több más közéleti és ka- 
tonai előkelőség. A vállalat vezetősé- 
ge részéről megjelent  Haggenmacher 
Henrik vezérigazgató, Haggenmacher 
Ottó, a Teztil-Műüvek vezérigazgatója. 
Áz ünnepi beszédet dr. Destek Jenő 
igazgató, a vállalat szabadidő  szerve- 
zetének vezetője mondotta. Megemléke- 
zett azokról az emberekről, akik szor- 
gos munkájának köszönhető a szép kis 
sziklaszínpad. .Beszámolójában megem- 
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lítette, hogy nemcsak a műkedvelő szín- 
játszás terén szerepelnek a leventék 
sikeresen, hanem a sportnak több ágá- 
ban ís. A Nemzeti Sport Nap kereté- 
ben rendezett Budapest Gyár-szövetségi 
Levente Sportnapon is szép eredmény- 
nyel vettek részt. A vállalat Levente- 
Leány csapata ís résztvett a sportna- 
pon. Leventéik most, az utóbbi időben 
annyi mindenbe kapcsolódtak, hogy ön- 
kéntelenül is felvetődik a kérdés, vaj- 
jon a repülő-modelezők, majd a vitor- 
lázó repülök közé ís nem állnak-e be? 
Bamay István főoktató mondta, na- 
gyon szeretnék mielőbb lehetővé tenni, 
hogy a repülöő-modelezők körében is 
eredményesen dolgozhassanak, egy szép 
kis modelező-műhely padjainál tovább 
vezethessék a fiukat a tanulás, mun- 
ka és helyes szórakozás útján. Nagyon 
sokan érdeklődnek a modelezés iránt, s 
többen már készítettek is szép mode- 
leket. Reméljük, hogy nemsokára már, 
mint jó teljesítményű  rep.  modelező 
:gárdátc üdvözölhetjük n fiukat. 

p- 1. 


ak 

Repülőteret Békéscsabának! vezér- 
gondolattal egész Békés vármegyében 
nagyszabású akció indult. hogy a vár- 
megye megfelelő nagyságú repülőtérrel 
rendelkezzék és így — bekapcsolódhas- 
sék a haderőn kívüli repülőelőképzés 
honvédelmi munkájába. Máris több 
irányban folynak a tárgyalások, meg- 
felelő terep is van s reméljük, hogy 
csakhamar meg is indulnak az épít- 
kezések. 


AKKUMULÁTOROK, ELEKTROMOTOROK 


minden célra legolcsóbban 


VIII, Rökk Szilárd-u. 32 E. 95 ( €— el 1 6 § 
Telefon : 137-010 yy 


A  Németbirodalom egyik  legna- 
gyobb repülőgép- és motorgyára eddig 
az üzemi étkezdében olcsó áron és mt- 
nimális élelmiszerjegyek leadása mel- 
lett dolgozó munkásait meleg ebéddel 
látta el. Most a gyár vacsorát ís ad 
azoknak a munkásainak, akik nötlenek 
s így nincs meg az a lehetőségük, 
hogy saját háztartásukban meleg va- 
csorát ehessenek. 

ak 

A Magyar Pamutipar Sport Club 
sportrepülő szakoszlálya a nyár folya- 
mán éléük tevékenységet fejtett ki. Az 
év első hét hónapjában 34 repülési na- 
pot tartottak és 891 felszállást végez- 
tek, 45 óra 42 perc 31 másodperc ösz- 
szes repülési időtartammal. Ezzel máris 
túlszárnyalták a tavalyi teljesítménye- 
ket, hiszen tavaly az egész év folya- 
mán végeztek 902 felszállást. Júliusban 
egyhetes táborban is vettek részt a 
MPSC sportrepülők, akiknek szépen 
fokozódó teljesítménye néldát inutathat 
többi gyári sportegyesületeinek is. 

a 

A Békésvármmegyei Repülő Egyesület 
a gyulai kaszinóban jólsikerült repülő- 
kiállítást tcriort. hkojj a vármegye 
vezető köreinek és közönségének fi- 
gyelmét a repülés fontosságára a7""rlje. 
Bemutatta a vármegyei repülés törté- 
netét, az egyesület jelvényeit s a vitor- 
lázó iskolagépekzt. A modelezést is 
részletesen a látogatók elé tárta az §7- 
lésesen csoportosított a3nyag. A kiálk- 
táson a repülősajtó is képviselve volt. 


Egyetemes 
Villamossági 
Vállalat 


mt nt ZT 2 ta — 
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AZ EMBERI IZOMERŐVEL 
HAJTOTT REPÜLŐGÉP 
MEGOLDÁSA FELÉ 


A Daedalus és Ikarus mondáját fel- 
dolgozó Ovidius és a repülési elvekkel 
első ízben tudományosan foglalkozó 
Leonardo da Vinci hazája, Itália, min- 
dig élénk érdeklödést tanusított az 
emberi izomerövel végezhető repülés 
iránt. Ennek tanujelét magam is lát- 
tam, amikor 1938. évben  Olaszország- 
ban járván, Cantuban a Bonomi re- 
pülőgépgyár  szerelőhelyiségében meg- 
mutatták nekem — szétszerelve — azt 
a pedálos meghajtású, mereven felil- 
lesztett szárnyú siklógépet, amellyel a 
berepülő gépvezetők 800—1000 m. hosz- 
szú távot tettek meg a levegőben. 

Az emberi izomrepülés fejtörőinek 
megoldására Milánóban Istituto Leo- 
nardo da Vinci néven tudományos in- 
tézet is alakult. Az intézet hosszas és 
beható kísérletekkel megállapította, 
hogy a merev szárnyú és légcsavar 
meghajtású rendszert az emberi izom- 
repülés gyakorlati megoldásánál eleve 
el kell vetni. Ezek után az intézet 
egyik leglelkesebb munkatársa,  Gio- 
vanni Serragli mérnök a  csapkodó- 
szárnyú repülést vette bonckés alá és 
többévi kutató munkával, valamint az 
olasz kormány támogatásával  Guido- 
niában eszközölt mérésekkel az alábbi 
érdekes következtetésekre jutott: 

olyan egyének, akik huzamos idön 
át nagy gyorsulásokkal járó szárny- 
lengetésekre képesek, valószínüleg igen 
szép eredményeket érnének el, 

az ember kellö gyakorlattal odáig 
fejlesztheti magát, hogy izmainak sú- 
lya egész testsúlyának  30970-át tegye 
ki; 

célszerü megoldások révén olyan 
izomrepülögépet szerkeszthetünk, mely 
emberi megterhelésével együtt a sirály 
súlyviszonyait veszi fel. Ez pedig igen 
kedvező eredmény, mert a sirály olyan 
izomzattal, amely önsúlyának csupán 
107.-a, nagyszerűen és igen nagy távra 
képes repülni. 

Valószínűleg eme megállapítások bir- 
tokában lépett nyilvánosság elé Ugo 
Antoni az ábrázolt csapkodószárnyú 
izomrepülögép megoldásával. Ő abból a 
gondolatból indult ki, hogy minél na- 
gyobb a rendelkezésre álló erő, annál 
kisebbnek kell lennie a szárny felületi 
terhelésnek. Ebből pedig arra a követ- 
keztetésre jutott, hogy a szárnyak hor- 
dozó műveletét teljesen el kell különi- 
teni az előrehajtó művelettől. Kisérletei 
szerint ugyanis a természetben a szár- 
nyak felületi terhelése olyan kicsiny, 
hogy azt az emberi izomrepülögépnél 
sohasem lehet megvalósítani cs így S0- 
hasem lehet elérni a természetes szár- 
nyak nagy teljesítményét, azaz a tu- 
lajdonosuk (madár, rovar) viszonylag 
nagy repülési sebességét. Mindazonál- 
tal a repülötechnika által rendelkezé- 
sünkre álló anyagok célszerű, a termé- 
szei utánzása alapján történő ftelhasz- 
nálása lehetővé teszi. hogy még em- 
beri erővel is felemeikccjünk a talaj- 
ról és a levegőben tartsuk magunkac. 

Számításai szerint erre csak akkor 
kerülhet sor, ha az izomrepülőgép 


szárnyfelületi terhelése jóval alatta 
marad 10 kg/m2-nek, ameiy megfelel 
a nagy madarak súlyviszonyainak és 
amely lehetővé tLecszi az emberi izom- 
erővel elérhető kis sebesség kihaszná- 
lását is. 

Az ábrázolt gép egyébként úgy alak- 
jában, mint méreteiben egy vitorlázó- 
géphez hasonlít. Az előrehajtásra szol- 
gáló csapkodó szárnyak a hordozó 
szárnyak mögött helyezkednek el. A 
futómű kerekei a tengellyel egybe van- 
nak kötve. A tengely pedál segítségé- 


vel forgásba hozható és ez a mozgás 
közvetítődik át a csapkodó. szárnyakra, 
Ha a gép elhagyja a földet, akkor a 
kerekekre a lendítő szerep hárul, azaz 
a szárnyakat nagy tömegükkel -- 
át kell lendíteniök a — holtpontokon. 
vagyis a csapkodás irányának  meg- 
változásakor fellépő pillanatnyi  moz- 
gásnélküli helyzeten. 

A földről való elválás elősegítése cél- 
jából a hordozó szárnyak  szelvénye 
változtatható. A nekifutás alatt a hor- 
dozó szárnyak a legkisebb ellenállást 
mutatják és így megkönnyítik a sebes- 
ségnyerést. Amikor azután a gép a 
pedálok által meghajtott kerekek gör- 
dülése és a csapkodó szárnyak előre- 
hajtó ereje által eléri a lebegéshez 
szükséges sebességet, a: pilóta hirtelen 
nagy felhajtóerejü beállítást ad a hor- 
dozó szárnyaknak és a gép magassági 
kormányhatás nélkül felemelkedik 


ELŐRE A VIHARBAN IS ! 


Tengernyi nehézség ellenére sem nyugszik soha a kutató- 
munka. Mindig csak előre a tökéletesebb felé! Philips 
a világ legnagyobb rádiógyára. Kutatólaboratóriumaiból 
kerültek ki azok a gazdag tapasztalatok, amelyek alapján 
a Magyar Philips Művek Rt. mérnökei tervezték és magyar 
munkások százai állították össze a minden rádiókereske- 
désben kapható 1942—45. évi rádiókészülékeket. 


toni tervezett gépe kivitelre. kerül-e 
és vajjon az általa elért gyakorlati 
eredmények előbbre vitték-e sz izom- 
repülögépet gyakorlati megoldása felé. 
Valószínűleg még csak a rajzokon vár 
a gyakorlatba való átültetésre vagy 


poz eg 


gítené ki, amelyet összehajtható kivi- 
telben bárhol, pl. fészerben el lehet he- 
lyezni, mint — teszem fel — a kerék- 
párt, amelynek tartós működtetéséhez 
elegendő lenne az átlag ember izmai- 
ban rejtöző erőforrás. 


felülnézet 


elölnezet 


legfeljebb mod2li alakjában szolgál an- 
nak megállapítására, Logy a gyakorlat 
igazolja-e az elméleti számveféseket. 


A dolgok jelenlegi állásánál rminden- 
esetre leszögezhetjük, hogy az emberi 
izomerővel najtott repülögép mostani 
fejlődési fokán csakis fiatal és heves 
vérmérsékletű egyének  sporteszköze 
lehet. A vele való levegőbe emelkedés- 
hez ugyanis nem elegendő a nyers ál- 
lati erő, hanem az a képesség is szük- 
séges, hogy a szárnyakat mozgásba 
hozó ember hirtelen tudja erejét kifej- 
teni, azaz a szárnyakkal igen gyors 
csapásokat tudjon végezni. 

Ezen a téren tehát még elég mesz- 
sze vagyunk az eszményi helyzettől. 
Az embernek ősidöktől kezdve veleszü- 
lett vágya, hogy utánozhassa a mada- 
rakat, hogy a levegőbe emelkedhcs- 
sék, akkor, amikor erre kedvet kap és 
oda repüljön, ahová. akar. Sajnos, erre 
a mai eszközök még nem adják meg 
a módot. A legtöbb eredménnyel ke- 
csegtető motoros repülés igen sok 
adottságot (repülötér, üzemanyag, jó 
karbantartás, stb.) kíván és drága, 
vagyis a többség részére elérhetetlen és 
ez is marad. Az ember vágyát csakis 
az izomerőgép tökéletes formája  elé- 


oldalnézet 


Ezért nem nyugszik az emberi találé- 
konyság most sem, amikor a Mars 
hadisten az egész földkerekséget vé- 
gigszáguldja harci szekerével és a 
nemzetek összes — lelki és anyagi — 
erömegnyilvánulásait vérgőzös szekere 
elé fogja, hanem, bár korlátozott lehe- 
töségek között is, törekszik az eszmé- 
nyi izomerőrepülőgépet minél jobban 
megközelíteni és ezzel a sokévezredes 
daedalusi álmot valóra váltani. 

Nagy Béla százados 


ÜGETŐVERSENYEK 
rine Jegy, B; 5 8, 


5.—, az I. helyre 8—, 
eSLB0 és a üt kelés 200 


Mgotutatás:a 14. oldalról) 


Küzdelem a magassági betegséggel 


— Nem sokáig kalandozhattak el 
gondolataim, mert észrevettem, hogy a 
pitócső végén jégcsomó van, a gép zú- 
gása erősödik és a kanál-a bal szélső 
helyzetben áll. Éles bal fordulóban le- 
hettem. Kicsürtem, a kanál nem moz- 
dult. A sebesség nött. Erre meghúztam 
és egy kicsit ellene léptem. A gép 
helyzete nem változott a zúgás erősö- 
dött, erre kihúztam a féklapot. A fék- 
lap kihúzása sem vezetett eredményre, 
a gép nem nyugodott meg mint eddig, 
hanem egy félelmes rázkódásba kez- 
dett. A centrifugális erö beszorított az 
ülésbe, a variométer két kört csinált 
visszafelé, minusz 14 méterrel merül- 
tem. Mire a magasságméröre néztem 
már 4000-en voltam. A rázkódás állan- 
dósult, de nem nött. Ekkor jöttem tu- 
datára, hogy  dugóhúzóban vagyok. 
Megindult a sebességméröm és 120— 
140 között ingadozott. Bizony nagyon 
rosszul éreztem magam. Szédültem. 
A magasságit most már egészen hasra 


húztam. 3000 méter körül pörögve el- 


suhant mellettem egy felhő és 28300 
méteren megláttam az alattam forgó 
földet. Szinte az utolsó erőmmel vet- 
tem ki a dugóhúzóból. Kinyitottam az 
ablakokat, fölvettem az érdi irányt és 
lehajtott fejjel pihentem. 

— A kezem remegett a túlfeszült 
idegállapottól, de már ujjongtam örö- 
mömben, örültem, hogy ismét sikerült. 
A szédülésem pillanatok alatt elmúlt. 
Siettem vissza Érdre, hogy mielőbb 
átadhassam a gépemet az utánamjö- 
vőknek, talán még más is megcsinál- 
hatja az aranyjelvény magassági fel- 
adatát. 

— Az egész felhőrepülés 12 percig 


HAKENFELDE 


A repülés korszerű fejlődésének ! 
alapja a biztonság! 


A Siemens-konszern sok évtizedes 
tapasztalatainak alapján készülnek: 


Ellenőrző- és mérőműszerek, világítási 
berendezések, reflektorok, villamos sze- 
relési anyagok, fedélzeti távbeszélő ké- 


szülékekés hálózatok, navigációs készü- 
lékek, önműködő kormánykészülékek. 


Felvilágosítással szolgál: 


Magyar Siemena Művek 
itt HE 


Gyengeáramú Osztálya 
Budapest, VI., Teréz-körút 36. T. 120-739 ! 


tartott és másfélperc alatt zuhantam 
2000 métert. Ez elég volt egy napra. 
Semmi pénzért nem kezdtem volna el 
mégegyszer az egészet, olyan kimerült 
voltam. 

— 16 óra 40 perckor szálltam le 
Érden. Most már ismét várom a ta- 
vaszt, hogy légbeszívókészülékkel föl- 
szerelt gépben ülve küzdhessek az ele- 
mekkel egy nagyobb magyar eredmé- 
nyért. 


Felelős szerkesztő és kiadó : 


JÁNOSY ISTVÁN 
BO SZ ER K E-S.2 TŐ 


0) 


MAGYAR 
SZÁRNYAK 


megjelenik havonta kétszer 
minden 1-én és 15-én. Előfizetés 
ára egy évre 12 pengő, vállalatok- 
nak, jogi személyeknek évi 40 pengő. 
Egyes szám ára 50 fillér. Szerkesz- 
tőség és kiadóhivatal: Budapest, 
VII., Kivály-u. 93. sz. Telefon : 
222—422. Postatakarék- 
pénztári csekkszámla: 29.830. 
6) 
Kéziratokat és fényképeket nem 
őrzünk meg és nem adunk visz- 
sza. Levelekre csak beküldött 
levélbélyeg lé válaszo- 
lunk. 


TÖRÖK 


Budapest, IV., Szervita-tér 3 
rendeljünk, vagy 


VÁSÁROLJUNK 


Nyeremtényhűzds 
október 17 és 20-dn 


" ZILMENT" 


autóbiztonsági üveg 
Lövedékálló pénztárablak 
Szilánkmentes laboratóriumi üvegezés 


Fényszórók, tükörlámpák 
Gyártja: 


LIGETE LÁSZLÓ 


műszaki üveggyára 
BUDAPEST, VIII.,, JOZSEF-UTCA 23 


Telefon : 142-856 Alapítva : 186 


Páncélosok előnyomulása 
a Fieseler sStorch6-ról nézve 


Bárhol felszáll és leszáll 


A korszerű német hadvezetést jellemző nagyszabású 
mozgóháború különleges eszközöket igényel, hogy a 
harchelyzetről mindenkor pontos értesüléseik legye- 
nek és a legelső vonalakban harcoló csapatokhoz is 
parancsokat juttathassanak el. 

A német véderő kiváló összekötőgépe, mely egyedül- 
álló repülőteljesítményei folytán bárhol fel- és leszáll- 
hat, a Fieseler xStorchc, melynek gyártója a 


GERHARD FIESELER WERKE (sss. 


GOLYÓSCSAPÁGY 


. PLEXIGLAS I MEGARE 


A közönséges üveg több mint a felével H E 9 Z n S T A R S A 


nehezebb mint a Plexiglas BUDAPEST, VIII., PRÁTER-U. 22 
TELEFON: 131-715-ÉS 135-155 


ROHM 8 HAAS G.M.B.H. DARMSTADT 


424.859 — Athenaeum irodalmi és nyomdai rt. mélynyomása Felelős: Kárpáti Antal igazgató 
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